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1 Anlass

Eine rasche Senkung des AusstolRes an klimaschadlichen Gasen ist angesichts der fortschrei-
tenden Klimaerwarmung unverzichtbar. Ein Aktivitatenschwerpunkt muss im Sektor Verkehr
liegen, der zu etwa einem Viertel an den gesamten Klimagas-Emissionen in Deutschland betei-
ligt ist und in den letzten Jahren unter allen Sektoren die geringsten Riickgange zu verzeichnen
hatte. Das Energiekonzept der Bundesregierung sieht vor, den Energieverbrauch im Verkehrs-
sektor um 10% bis 2020 und um 40% bis 2050 zu senken (jeweils im Vergleich zu 2005)
(BMWi/BMU 2012). Zur Zielerreichung plant die Bundesregierung ordnungsrechtliche MaR-
nahmen wie die Festsetzung von Emissionsnormen, technische Weiterentwicklungen in der
Antriebsstruktur und bezlglich des Kraftstoffmixes sowie eine Verlagerung des Verkehrs auf
klimafreundliche Verkehrsmittel. Hier sind jedoch zusatzliche MalRnahmen zu ergreifen, die
nicht auf Bundesebene umgesetzt werden kdnnen. Neben Bilirgerinnen und Blirgern sowie
Unternehmen sind alle staatlichen Ebenen einschlieBlich Landkreisen und Kommunen gefor-
dert, nachhaltige Aktivitdten vor allem zur Minderung des Verbrauchs an fossilen Energietra-
gern zu ergreifen.

Die Gemeinde Bohl-lggelheim beteiligt sich seit 2010 am Konvent der Biirgermeister (Covenant
of Mayors). Mit der Unterzeichnung des Konvents hat sie sich verpflichtet, die energiepoliti-
schen Vorgaben der Europdischen Union zur Reduzierung der CO,-Emissionen um 20 % bis zum
Jahr 2020 (im Vergleich zu 1990) noch zu Ubertreffen.

Im August 2013 hat der Gemeinderat der Gemeinde Bohl-lggelheim die Erstellung von Klima-
schutzteilkonzepten an den Hauptausschuss verwiesen, der im September 2013 einstimmig die
Erstellung eines Klimaschutzkonzepts — Teilkonzept Mobilitdt beschlossen hat. Im Rahmen der
Klimaschutzinitiative des Bundes war eine Férderung als Klimaschutzkonzept, Teilkonzept Ver-
kehr, moglich. Die Bearbeitung des Konzepts konnte nach der Forderzusage Anfang 2015 be-
gonnen werden.

2 Vorgehensweise

Die Vorgehensweise zur Erarbeitung des Klimaschutzteilkonzepts orientiert sich an den gangi-
gen fachlichen Standards und beriicksichtigt insbesondere die Anforderungen, die an eine For-
derung des Projekts im Rahmen der Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fiir Umwelt,
Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit (BMUB) gestellt werden und die in den ,,Richtlinien zur
Forderung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen”
formuliert sind. Der vorliegende Endbericht dokumentiert die durchgefiihrten Analyseschritte.
Diese sind in Abbildung 2-1 als Arbeitspakete (AP) 1 bis 6 dargestellt1.

Grundlage des Klimaschutzteilkonzepts ist die Energie- und CO,-Bilanz (AP 1), die neben der
eigentlichen Bilanzierung die Ermittlung von Verkehrsdaten, eine Analyse der ortlichen Infra-
struktur und die Einbeziehung von weiteren lokalen KenngréRen umfasst. Darauf aufbauend

1 Redaktioneller Hinweis: Soweit keine andere Quelle angegeben ist, stammen alle Abbildun-
gen von Verkehrslosungen.
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folgt mit AP 2 eine Potenzialanalyse, die das Klimaschutzszenario einem Referenzszenario Ver-
kehr gegeniberstellt, so dass die zusatzlich moglichen CO,-Einsparungen ersichtlich werden.
Daraus wiederum werden ein MalRnahmenkatalog mit praxisorientierten Handlungsvorschla-
gen (AP 4), ein Controllingkonzept (AP 5) und ein Konzept fiir die Offentlichkeitsarbeit (AP 6)
erarbeitet.

AP 1 Energie- und
CO, -Bilanz

!

AP 2 Potenzialanalyse

oY)
c
>
D
‘o
+—
()
o)
(%]
—
>
(]
+—
==
<
(32}
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<

Abbildung 2-1: Arbeitspakete des Klimaschutzteilkonzepts

Um die Offentlichkeit und relevante Personen aus Politik, Verwaltung, Verbidnden und Gesell-
schaft einzubinden (AP 3), fanden persdnliche Interviews mit Vertretern von insgesamt acht
Institutionen, eine Befragung der Bilrgerschaft Gber das 6rtliche Amtsblatt, eine 6ffentliche
Ortsbegehung am 21.03.2015 sowie zwei Biirger-Workshops statt. Der erste Workshop fand
nach der Potentialanalyse am 13. Juli 2015 statt und diente dazu, die Analyseergebnisse aus
den AP 1 und 2 zu kommunizieren und zu diskutieren sowie konkrete Mallnahmenvorschlage
zu erarbeiten. Im Rahmen des zweiten Workshops am 03. November 2015 wurde der MaR3-
nahmenkatalog vorgestellt und gemeinsam mit den interessierten und betroffenen Biirgerin-
nen und Biirgern und den relevanten Akteurinnen und Akteuren das weitere Vorgehen entwi-
ckelt.

Ziel war es, bisherige Tatigkeiten, Planungen und Wiinsche zum Thema Verkehr und Mobilitat
aus verschiedenen gesellschaftlichen Gruppen zu erfahren und diese in das Klimaschutzteil-
konzept einflieBen zu lassen. Gleichzeitig zielt die Beteiligung unterschiedlicher Akteure darauf
ab, Netzwerke und Synergien bei Aktivitdten zu Klimaschutz im Verkehr zu bilden.

Eine Liste der Interviewpartner, der Interviewleitfaden sowie der im Amtsblatt erschienene
Fragebogen befinden sich im Anhang. Die Ergebnisse der beiden Workshops wie auch aus der
Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen Punkte sind ebenfalls im Anhang stichpunktartig
dokumentiert und kartografisch dargestellt.
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3 Energie- und CO,-Bilanz

3.1 Hintergrund und Vorgehensweise

Mit dem Beitritt zum ,Konvent der Birgermeister” hat sich die Gemeinde verpflichtet, bis zum
Jahr 2020 den Energieverbrauch um 20% zu reduzieren (im Vergleich zu 1990), 20% der Ener-
gie aus Erneuerbaren Energien herzustellen sowie die Energieeffizienz um 20% zu steigern. Zur
Uberpriifung der Fortschritte ist eine regelmiaRige CO,-Bilanzierung vorgesehen.

Es liegt bereits eine erste CO,-Bilanz fiir Bohl-lggelheim aus dem Jahr 2011 vor. Sie behandelt
die drei Sektoren Haushalte, kommunale Verwaltung sowie Verkehr und wurde von der Uni-
versitat Koblenz-Landau erstellt. Im Rahmen dieses Klimaschutzkonzepts wurde die vorliegen-
de CO,-Bilanz flir den Sektor Verkehr fir die Jahre 2011, 2012 und 2013 fortgeschrieben. Das
Jahr 2014 wurde nicht beriicksichtigt, da hierfiir noch nicht alle notwendigen Daten vorlagen.

Die Bilanzierung wurde mit dem Programm ECOSPEED Region (ehemals: EcoRegion) erstellt.
Dieses internetbasierte Tool zur CO,-Bilanzierung berechnet nach der Eingabe von Rohdaten,
wie z.B. Pkw-Bestand oder Fahrleistungen, den Energieverbrauch bzw. den CO,-Ausstols.

Hinsichtlich der Datenqualitat und Vergleichbarkeit zur vorherigen Bilanz miissen Abstriche
gemacht werden: So mussten wie auch bei der ersten CO,-Bilanzierung mehrfach deutsch-
landweite Daten herunter gebrochen werden, da keine gemeindespezifischen Daten vorlagen.
Besonders im Verkehrssektor sind nur wenige gemeindescharfe Daten vorhanden. Seit der
letzten Bilanzierung im Jahr 2013 liegen hingegen prazisere Datenerfassungen bzw. verbesser-
te Berechnungsmethoden vor: So werden seitdem deutschlandweit die Jahresfahrleistungen
Uber jahrliche Hauptuntersuchungen erfasst; die Jahresfahrleistungen sind daher im Gegensatz
zu friheren Schatzungen genau bestimmbar. Weiterhin hat ECOSPEED Region die Emissions-
faktoren fur Energietrager aktualisiert und zwar auch fiir bereits vorangegangene Jahre. Diese
Neuerung zieht eine Veranderung der bestehenden Bilanz mit sich. Die Abweichungen liegen
jedoch Gberwiegend im niedrigen einstelligen Prozentbereich.

3.2  Ergebnisse der Bilanzierung

Insgesamt liegen die Emissionen durch den Verkehr in Bohl-Iggelheim bei rund 17.400 Tonnen
CO, pro Jahr (ohne Flugverkehr — dieser wird vom Bilanzierungsprogramm nicht ber{cksich-
tigt). Dies entspricht 1,52 Tonnen CO, pro Person und Jahr allein durch Verkehr (siehe Abbil-
dung 3-1). Im Vergleich zu 1990 mit rund 1,15 Tonnen pro Kopf sind die Emissionen sogar
leicht gestiegen. Dies steht ganz im Gegensatz zu den Zielen des Konvent der Birgermeister:
Demnach missten die Emissionen inzwischen bei unter einer Tonne CO, pro Kopf liegen.

Dabei ist deutschlandweit je nach Bilanzierungsmethode eine Stagnation oder ein Anstieg der
Emissionen flr den Verkehrsbereich festzustellen. Diese Entwicklung steht in einem Gegensatz
zu den anderen Sektoren, die zwar die gesteckten Klimaziele auch nicht alle erreichen, aber
dem Ziel nadherkommen (vgl. UBA 2015). Griinde fiir das schlechte Abschneiden des Verkehrs-
sektors sind u.a. mit groRztigigen CO,-Grenzwerten fiir Kraftfahrzeuge, nur minimal sinkenden
bzw. stagnierenden Fahrleistungen des Motorisierten Verkehrs, dem Bau von immer schwere-
ren Pkw (SUV) und dem Einsatz von energieverbrauchenden Zusatzfunktionen in Fahrzeugen
(z.B. Klimaanlage) zu erklaren.
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Abbildung 3-1: CO,-Emissionen pro Kopf und Jahr in B6hl-lggelheim und
Absenkpfad entsprechend Covenant of Mayors

Zur Veranschaulichung der CO,-Emissionen pro Kopf sind in der folgenden Abbildung 3-2 die
durchschnittlichen Pro-Kopf-Emissionen in Deutschland dargestellt. Die Emissionen liegen ins-
gesamt bei knapp elf Tonnen, davon entfallen 2,4 Tonnen auf den Verkehr. (Hierbei ist der
Flugverkehr, im Gegensatz zur Bilanz fiir Bohl-lggelheim, mit eingerechnet.) Der groRte Anteil
der verkehrlichen Emissionen wird durch Privatfahrzeuge verursacht (KlimAktiv 2015).2 Der
Zielwert der Bundesrepublik fiir 2050 liegt bei nur 2,5 Tonnen und damit in der GroRenord-
nung der Emissionen, die aktuell nur auf den Verkehr entfallen. Es sind also noch gréRere Fort-
schritte notig, um das Ziel zu erreichen.
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Abbildung 3-2: CO,-Emissionen pro Kopf: dt. Durchschnitt 2015 und Ziel 2050
(eigene Darstellung nach KlimAktiv 2015)

2 Abhangig vom Mobilitatsverhalten kénnen sich die CO,-Emissionen individuell stark unter-
scheiden. Eine Berechnung der persdnlichen CO,-Bilanz ist online unter uba.klimaktiv-co2-
rechner.de moglich.
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4 Strukturelle Rahmenbedingungen

4.1 Raumordnung und Siedlungsstruktur

Der Rhein-Pfalz-Kreis weist die grofSte Siedlungsdichte aller rheinland-pfalzischen Landkreise
auf (489 Einwohner/km?; Durchschnitt Rheinland-Pfalz 201 EW/km?, Statistisches Landesamt
Rheinland-Pfalz 2015). Die verbandsfreie Gemeinde Bohl-lggelheim liegt im Rhein-Pfalz-Kreis
am Rande des hochverdichteten Kernraums der Metropolregion Rhein-Neckar. Es liegt als
Grundzentrum direkt an der regionalen und groRraumigen Entwicklungsachse, die die Ober-
zentren Ludwigshafen und Mannheim mit den westlich gelegenen Mittelzentren HaBloch und
Neustadt an der WeinstraRRe verbindet.

. Entwicklungsachsen

GroBrhumege Emwicklungsachse
s Regionale Entwicklungsachse
Raumkategorien

Hochyerdichieter Kernraum

~ Veroichiate Ranclzone
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. Mittedzertrum

® Urtterzentrum in BW. H baw.
Grundrentrum in RLP

o Kignzentruen
— DOppeizentium

Koopaderendes Zantium
(verpBichond)

Koopeaerandes Zanun
(reiwidlly)

Abbildung 4-2: Zentrale Orte und Entwicklungsachsen um Béhl-Iggelheim
(Quelle: Einheitlicher Regionalplan Rhein-Neckar 2014)

Das Doppelzentrum Mannheim-Ludwigshafen ist als Arbeits-, Ausbildungs- und Dienstleis-
tungszentrum fir die gesamte Region von grofRer Bedeutung. Auch zu Schifferstadt und Speyer

VERKEHRSLOSUNGEN Seite 5



Klimaschutz-Teilprojekt klimafreundliche Mobilitat
fiir die Gemeinde Bohl-Iggelheim - Endbericht
4 - Strukturelle Rahmenbedingungen

bestehen fir Bohl-Iggelheim wichtige Verflechtungen im Bereich Versorgung und Schulbildung.
(siehe Abbildung 4-2).

Die Gemeinde ist in die zwei Ortsteile Bohl und Iggel-
heim gegliedert, die jeweils einen eigenen Ortskern
aufweisen.

Die Verwaltungseinrichtungen und Einkaufsmoglich-
keiten befinden sich grofStenteils im Ortsteil Iggel-
heim, im Ortsteil Bohl gibt es dagegen keine fuRlaufig
erreichbare ausreichende Nahversorgung. Siidlich des
Ortsteils Iggelheim liegt ein Wochenendhausgebiet
(,,Waldsiedlung”), das allerdings von 90% der Bewoh-
nerinnen und Bewohner als Dauerwohnsitz genutzt
wird.

Das Siedlungsgebiet erstreckt sich in Nord-Stid-
Ausdehnung auf ca. 6 km und ist durch den Gleiskor-
per der DB getrennt, der trotz einer Gleisunterfiihrung
fiir den FuR- und Radverkehr eine starke Barriere dar-
stellt.

)

Mit dem im Einzelhandelskonzept festgelegten Ziel Abbildung 4-3: Ortsiibersicht

(Kartengrundlage: © OpenStreetMap-

der Sicherung und Entwicklung einer Nahversorgung an
Mitwirkende 2015)

fuRlaufig und barrierefrei gut erreichbaren Standorten

orientiert sich die Gemeinde an dem im Einheitlichen Regionalplan festgeschrieben Leitbild der
»Stadt der kurzen Wege“, das eine verkehrsvermeidende Siedlungsentwicklung vorschreibt.
Die im Flachennutzungsplan ausgewiesenen geplanten Wohn-, Gewerbe- und Mischgebietsfla-
chen liegen zentral zwischen den beiden Ortsteilen und kdnnen die ,,neue Mitte” der Gemein-
de starken (Planungsbiro Piske 2014).

Die ErschlieBung der geplanten Siedlungs- und Gewerbeflichen an den OPNV stellt sich wie
folgt dar:

e Gewerbeflache stdlich der Bahnlinie (ca. 10,8 ha.): Die maximale Entfernung zur
nachsten Bushaltestelle betragt 1,1 km, zum Bahnhof maximal 1 km.

e Sondergebiet ,,An der oberen Lehmgrube” (ca. 0,8 ha): Die Entfernung zur nachsten
Bushaltestelle betragt 500 m; der Bahnhof ist ca. 1 km entfernt.

e Baugebiet ,Oberfeld” (ca. 4,6 ha): Das Baugebiet liegt maximal 850 m von der nachs-
ten Bushaltestelle bzw. vom Haltepunkt des Ruftaxis entfernt; der Bahnhof ist max. 1,6
km entfernt.

e Die geplanten neuen Wohn - und Mischgebiete liegen damit Gberwiegend aulRerhalb
der nach dem Nahverkehrsplan angestrebten Entfernungen (ErschlieBungsstandard)
von max. 600 m zur nachsten Regionalbushaltestelle. Dagegen ist die Lage zum Bahn-
hof fur alle Erweiterungsflachen als gut anzusehen.

e Im Erlduterungsbericht zur Anderung des Flichennutzungsplans (2014) wird ange-
nommen, dass das Einzugsgebiet des geplanten Sondergebietes ,, An der oberen Lehm-
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grube” auf das Gemeindegebiet von Bohl-Iggelheim begrenzt sein wird und somit kei-
ne negativen Auswirkungen auf die innerortliche Kfz-Belastung haben wird.
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Abbildung 4-4: Neue Siedlungs- und Gewerbeflichen
(Quelle: FNP 11 2005/2014, Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende 2015)

4.2 Bevélkerungsstruktur und —entwicklung

Von 2001 bis 2013 verzeichnet Bohl-lggelheim einen Bevolkerungsriickgang von rund 5%
(knapp 600 Personen). Da bis einschliel3lich 2010 die Fortschreibung auf Basis der jeweils vo-
rangegangenen Volkszdhlung durchgefiihrt wurde und erst in den Folgejahren auf den Zensus

von 2011 zurickgegriffen wurde, kann man fir diesen Zeitraum nur bedingt einen Vergleich
durchfihren.

Die Bevolkerungszahlen der Gemeinde Bohl-lggelheim sind danach seit 2011 relativ konstant
geblieben. Benachbarte Gemeinden, die ndher an Ludwigshafen liegen, konnten einen héhe-
ren Bevolkerungszuwachs verzeichnen. Gleichzeitig ist die Bevolkerungszahl im Bundesland
Rheinland-Pfalz im Jahr 2013 im zweiten Jahr in Folge leicht gestiegen ist. Als Grund hierfiir
werden vom Statistischen Landesamt Wanderungsgewinne angegeben.
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Abbildung 4-5: Bevolkerungsentwicklung in Bohl-Iggelheim und in den angrenzenden verbandsfreien
Gemeinden 2011 - 2013 (Indexwerte: Jahr 2011 = 100; nur Erstwohnsitze)
(Quelle: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz)

Auf Grund der natirlichen Bevolkerungsentwicklung geht das Statistische Landesamt in seiner
Bevolkerungsvorausberechnung im Rhein-Pfalz-Kreis dennoch in vielen Gemeinden und auch
in einigen Stadten wie z.B. Ludwigshafen und Speyer von einem stetigen Bevolkerungsriick-
gang aus. Ein Zuwachs um bis zu 5,9 % ist z.B. fir Mutterstadt und die Verbandsgemeinde R6-
merberg Dudenhofen prognostiziert (Kirschey 2012).

= |
Mutterstadt Franke,n' Veranderung der Bevolkerung
thal/Pfalz 2030 gegeniiber 2010
B5d Dirkheim UdWigS- B.evolkerungszunahn(\e)
& 6% und mehr (6
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; o gsabnahme
Dudenhofen 7R falz-Kreis [] unter 6% (49)

[]6bis12%  (83)

“Neustadt [ 12% und mehr (49)

Landesdurchschnitt: -5,8%

‘Sudlich‘eJWeinstr—a[Se () Anzahl der Verwaltungsbezirke
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"if. Otterstadt

‘Landau i‘d

Abbildung 4-6: Kleinraumige Bevélkerungsvorausberechnung des Statistischen Landesamtes Rhein-
land-Pfalz fiir 2030 (Kartengrundlage: Kirschey 2012)
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Auch der demographische Wandel ist ein Thema in Bohl-lggelheim: der Anteil der Bevolkerung
im Alter von 65 Jahren und alter ist seit 2005 von 21,5 % auf 23,2 % im Jahr 2013 gestiegen
(Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz 2015). Fir das Jahr 2030 ist ein weiterer Anstieg um
10,1 Prozentpunkte auf 31,3% prognostiziert, so dass bis dahin fast 1/3 der Bevélkerung von
Bohl-lggelheim Uber 65 Jahre ware. Dieser Anteil wird flir Rheinland-Pfalz auf 28,7% und fir
den Rhein-Pfalz-Kreis auf 30,1% fir das Jahr 2030 prognostiziert (Statistisches Landesamt
Rheinland Pfalz: Kommunaldatenprofil 05/2015).

Abbildung 4-7 zeigt die bisherige Veranderung der Bevolkerung im erwerbsfahigen Alter in den
vergangen 10 Jahren. Beim Vergleich der Entwicklung der Altersstruktur (2003-2013) fallt auf,
dass die Bevolkerungsgruppe der 20- bis 65-jahrigen in Bohl-Iggelheim um 8,7% abgenommen
hat, wahrend Limburgerhof und Schifferstadt in diesem Zeitraum einen Zuwachs von 2,7 bzw.
2,8% aufweisen kann. Allerdings ist die Alterung (Zunahme der Zahl an Personen ab 65 Jahren)
im Vergleich zum Kreis zwar deutlich unterdurchschnittlich (9,9% zu 19,2%), aber trotzdem
nennenswert. Der Riickgang an Personen unter 20 Jahren entspricht etwa dem Kreisdurch-
schnitt (12,6% zu 11,6%).

Bevolkerung im erwerbsfahigen und nicht erwerbsfihigen Alter in den Verwaltungsbezirken

des Landkreises am 31.12.2013
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Abbildung 4-7: Vergleich der Altersstruktur in den Verwaltungsbezirken des Rhein-Pfalz Kreises
(Quelle: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz 2015)

Fiir die Verkehrs- und insbesondere die OPNV-Planung ist die Altersstruktur von Bedeutung, da
je nach Alter unterschiedlich Nutzungsanspriiche gestellt werden. Dies gilt insbesondere fiir
Schiiler und fiir dltere Menschen. Auch der Einheitliche Regionalplan Rhein-Neckar verweist auf
die Auswirkungen des demografischen Wandels auf die Verkehrsnachfragestrukturen: ,Insbe-
sondere werden die alteren Personen in Zukunft ein groReres Mobilitatbediirfnis haben und
ihre PKW-Verfiigbarkeit wird héher als heute sein. Fir den 6ffentlichen Verkehr entsteht die
Notwendigkeit, konkurrenzfahige Angebote fiir diese Personengruppen zu entwickeln. Gleich-
zeitig gibt es heute schon Anzeichen, dass die jlingeren Personen (20-30-Jahrigen) weniger
automobil sind. Bei ihnen geht der Trend zur multimodalen Verkehrsmittelnutzung. So werden
die Personen in der Zukunft nicht nur ein Verkehrsmittel nutzen, sondern mehrere — sei es nur
auf einem Weg (Intermodalitat) oder Gber mehrere Tage (Multimodalitat).” (VRRN 2014).

VERKEHRSLOSUNGEN Seite 9



Klimaschutz-Teilprojekt klimafreundliche Mobilitat
fiir die Gemeinde Bohl-Iggelheim - Endbericht
4 - Strukturelle Rahmenbedingungen

4.3 Pendlerbeziehungen

In Bohl-Iggelheim waren im Jahr 2012 insgesamt 3.789 sozialversicherungspflichtig Beschaftig-
te mit Erstwohnsitz gemeldet. Von diesen pendelten 89% zu ihrem Arbeitsplatz, 412 Beschaf-
tigte arbeiteten in Bohl-Iggelheim.

Fast die Halfte der Auspendler arbeitete in den Oberzentren Ludwigshafen und Mannheim,
wobei die BASF auch fiir Bohl-Iggelheim eine zentrale Rolle als groRte Arbeitgeberin in der
Region spielt (nach Ludwigshafen pendeln ca. 35%, nach Mannheim 12% der sozialversiche-
rungspflichtigen Arbeitnehmer/innen). Als Arbeitsorte sind mit Gber 100 Auspendlern aus
Bohl-lggelheim auch Speyer, HaRloch, Schifferstadt und Neustadt von Bedeutung.

Der Auspendleranteil ist fir Gemeinden dieser GréRe und Struktur nicht ungewéhnlich. Ahn-
lich hohe Auspendleranteile verzeichnen auch die Verbandsgemeinde Rémerberg-Dudenhofen
und Waldsee. Der Auspendleranteil ist bspw. niedriger in HalRloch und Schifferstadt mit Ein-
wohnerzahlen von je rund 20.000 und gréReren Gewerbe-/ Industriestandorten (siehe Abbil-
dung 4-9) .
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Abbildung 4-8: Berufs-Ein- und Auspendler von/nach Béhl-Iggelheim (Datenquelle: Bundesagentur fiir
Arbeit 2013 (Stand 2012); Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende 2015)
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Abbildung 4-9: Anteil der Auspendler an den sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Wohnort
2012 (in %)(Datenquelle/Karte: © BBSR Bonn 2015)

4.4 Fahrzeugbestand

Das Mobilitatsverhalten der Biirgerinnen und Birger wird wesentlich davon bestimmt, welche
Verkehrsmittel ihnen zur Verfligung stehen. Eine hohe Verfligbarkeit von Pkw erméglicht es
erfahrungsgemaR nicht nur, Gberhaupt einen Pkw zu nutzen, sondern fiihrt auch dazu, dass
der Pkw zum dominierenden Verkehrsmittel wird.

Im Zeitraum von 2008 bis 2014 stieg der Kraftfahrzeugbestand in Bohl-lggelheim um rund 7%
an. Dies entspricht in etwa dem deutschlandweiten Trend in diesem Zeitraum. Der Kraftfahr-
zeugbestand lag im vergangenen Jahr bei 7.751 Fahrzeugen, davon 6.471 Pkw. Der Anteil an
Pkw liegt bei ca. 84% und macht den weit Gberwiegenden Teil des Kfz-Bestandes aus. Im Ver-
gleich zur Bevélkerungsentwicklung, die um ca. 4% gesunken ist, ist der Fahrzeugbestand im
genannten Zeitraum gegenlaufig gestiegen.

Die Pkw-Dichte liegt in Bohl-lggelheim mit 626 Pkw pro 1.000 Einwohner deutlich tiber der
durchschnittlichen Pkw-Dichte in Rheinland-Pfalz von 587. Dabei hat das Land im deutsch-
landweiten Vergleich bereits die zweithéchste Pkw-Dichte. In Bohl-Iggelheim stehen somit 10
Einwohnern — Greise und Kinder eingerechnet — ca. 6 Fahrzeuge zur Verfligung
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Abbildung 4-10: Entwicklung des Pkw-Bestandes je 1.000 Einwohner
(Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt 2008-2014)

Saarland 608
Rheinland-Pfalz 587
Bayern 581
Baden-Wirttemberg 571
Hessen 570
Niedersachsen 563
Brandenburg 548
Schleswig-Holstein 546
Deutschland 543
Thiringen 537
Nordrhein-Westfalen 533
Sachsen-Anhalt 529
Sachsen 516
Mecklenburg-Vorpommern 514
Hamburg 424
Bremen 421
Berlin 339
0 200 400 600 800

Abbildung 4-11: Pkw-Bestand je 1.000 Einwohner im Jahr 2014 nach Bundesldndern (Lehnert 2014)
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4.5 Modal Split

Der Modal Split gibt an, welchen Anteil die verschiedenen Verkehrsmittel an der Gesamtheit
der zuriickgelegten Wege in einem bestimmten Gebiet haben. Die Daten wurden in der Studie
,Mobilitdt in Deutschland (MiD)“ aus dem Jahr 2008 erhoben. In diesem Rahmen wurden bun-
desweit 25.000 Haushalte und in regionalen Schwerpunkten zusatzliche Haushalte befragt.
Erhoben wurde bspw. Fahrrad- und Autobesitz, Wege, Wegezwecke, Verkehrsmittelwahl
u.v.m. Fir die Aktualisierung der Studie sind 2016 neue Erhebungen geplant.

Gemeindegenaue Daten wurden nicht erhoben; fir die Gemeinde Bohl-lggelheim ist eine An-
gabe des Modal Split allerdings hilfsweise anhand der Ergebniswerte einer Durchschnittsge-
meinde der GrofRenklasse 5.000 — 20.000 Einwohner moglich.

zu Fuls
W Fahrrad Begleitung
W Freizeit
= MIV (Mitfahrer .
Erledigung
m MIV (Fahrer) ® Einkauf
= PNV ® Ausbildung
w dienstlich
Sonstige m Arbeit

Abbildung 4-12: Hauptverkehrsmittel (nach Anteil an den zuriickgelegten Wegen) und Hauptweg-
zweck in der deutschen Durchschnittsgemeinde mit 5.000 bis 20.000 Einwohnern
(BMVBS 2010)

In der Durchschnittsgemeinde werden rund 60% der Wege mit dem Pkw zuriickgelegt und
liegen damit Gber dem Bundesdurchschnitt. Dagegen ist der Anteil der zu FuR und mit dem
OPNV zuriickgelegten Wege in der Durchschnittsgemeinde niedriger als im Bundesdurch-
schnitt. Fiir Bohl-lggelheim kann angenommen werden, dass der Anteil der mit dem OPNV
zuriickgelegten Wege aufgrund des S-Bahn-Anschlusses vermutlich héher als die in der Studie
ermittelten 5% ist.

Unabhangig von der Verkehrsmittelwahl haben in der fiktiven Durchschnittsgemeinde Frei-
zeitwege mit 33% den hochsten Anteil an den Wegezwecken. Diese Werte werden bestatigt
durch die Ergebnisse der Befragung am Kordon in Bohl-Iggelheim, die befragten Pkw-
Fahrer/innen nutzen mit einen Anteil von 39% den Pkw fiir Fahrten zwischen Wohnung und
Arbeit sowie zu 35% im Freizeitverkehr (V-KON 2007).
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4.6 Zusammenfassende Beurteilung

Mobilitat und Verkehr werden generell bestimmt von den gegebenen raumlichen Strukturen,
das heildt von der Verteilung von Wohnen, Arbeiten und sonstigen Nutzungen im Raum. Die
Lage der Gemeinde Bo6hl-Iggelheim am Rande des hochverdichteten Kernraums der Metropol-
region Rhein-Neckar mit dem Doppelzentrums Mannheim/Ludwigshafen fiihrt zu vielfaltigen
und intensiven Uberlokalen Verkehrsverflechtungen. Kennzeichnend ist ein hohes Pendlerauf-
kommen im Berufsverkehr, wobei Béhl-Iggelheim einen starken Auspendleriiberschuss auf-
weist.

Eine Uberdurchschnittlich hohe Pkw-Dichte von 604 Pkw/1.000 EW), die im Gegensatz zur Be-
volkerungsentwicklung, in den vergangenen Jahren stetig angestiegen ist, ist ein Indikator da-
fiir, dass das Auto das primare Verkehrsmittel ist, das fiir die meisten Wege genutzt wird. Auch
die geteilte Siedlungsstruktur der Gemeinde mit zwei Ortszentren und weiten Entfernungen zu
den Einrichtungen von Versorgung und Verwaltung hat diese Tendenz gefordert.

Eine nachhaltige Entwicklung von Mobilitat und Verkehr erfordert eine allmahliche Verande-
rung der Mobilitatkultur. Dabei sind auch die Auswirkungen des demographischen Wandels
auf die Verkehrsnachfrage zu beriicksichtigen. Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wur-
de deutlich, dass es in Bohl-Iggelheim bisher kaum Anzeichen fiir einen Bewusstseinswandel in
der Bevolkerung beziglich der kiinftigen Mobilitatsformen gibt, was sich beispielsweise in den
haufig zu beobachtenden ,,Eltern-Taxis” manifestiert, wenn Kinder mit dem Pkw in die Schule
oder Kindertagesstatte gebracht werden.

Auch Art und Lage neuer Siedlungs- und Gewerbeflachen konnen das Mobilitatsverhalten der
kiinftigen Bewohner und Bewohnerinnen sowie Nutzer und Nutzerinnen dieser Flachen beein-
flussen. Dieser Sachverhalt muss von Beginn konkreter Planungen an ebenfalls im Sinne nach-
haltiger Mobilitatspolitik berilicksichtigt werden. Damit z.B. die Ansiedlung eines Sondergebie-
tes auf dem Areal ,,An der oberen Lehmgrube” keine negativen Auswirkungen auf die innerort-
liche Kfz-Belastung haben wird, sind u.a. die infrastrukturellen Bedingungen fiir den Radver-
kehr (u.a. ausreichendes Angebot an Fahrradabstellanlagen) wie auch eine gute Anbindung fir
den FuRRverkehr von Anfang an mitzudenken.
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5 Verkehrsinfrastruktur und Mobilitdtsangebot
5.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Uberértliches StraBennetz

Das Gemeindegebiet von Bohl-Iggelheim wird durch die Landesstralle L 528 (von Stidost nach
Nordwest) und von der LandesstraBe 532 (von West nach Ost) gequert. Die L 528 fiihrt als
Verbindung zwischen Speyer und Bad Diirkheim Ostlich an den Ortsteilen Bohl und Iggelheim
vorbei und ist die VerbindungsstraRe zwischen diesen. Die L 532 verlauft durch die Ortslage in
Iggelheim als HaBlocher Stralle, Langgasse und EisenbahnstraRe. Folgende KreisstralRen liegen
auf dem Gemeindegebiet: K 12/K 16 HaRBloch — Bohl, K 18 Hochdorf — Bohl, K 22 Dannstadt -
Bohl und K 30 Iggelheim — Schifferstadt.

Die Gemeinde Bohl-lggelheim wird von den Autobahnen A 65 und von der A 61 tangiert. Fol-
gende Anbindung bestehen an das Autobahn- und BundesstraBennetz:

- liber L 532 zur A 61 Speyer — Koblenz (Anschlussstelle Schifferstadt)
- Uber L 532 auf B 9 Richtung Ludwigshafen
- Uber K 22 zur A 65 Ludwigshafen — Landau — Karlsruhe (Anschlussstelle HaRloch)

- Uber L 528 in siidlicher Richtung nach Speyer zur B 9 Richtung Karlsruhe

— , == (32
L\ (K22 ) A
¥ |+<181 ‘

B AR
e L528 | =~ X
v — f e A
‘ ‘ K 16 i Bohl 4 }‘ : 'S(
| p——

: by
V' \ ' - '
| { ! \ - 7
|| K12 [ K30 NG
::'l',;{n) _ \ { Bahi-iggeihem L 532 .\‘-.‘
& . AN (K30,
| ! i\l \\

L 53‘_3__; n g oediesrt “L_ -" .

; . Chon |
. L 532 g "
- " ‘*k"’.\» Y\

{532)
|

Karter_zgfundlqg_e:_Qpenstreetmap-M)twirkende

Abbildung 5-1: Ausschnitt des StraBennetzes um Bohl-lggelheim
(Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende 2015)
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Im Einheitlichen Regionalplan Rhein-Neckar ist der funktionsgerechte Neubau der L 532 als
Ortsumgehung Iggelheim vorgesehen (VRRN 2014). Die Entwurfsplanung fiir diese nord-
westlich am Siedlungsgebiet von Iggelheim vorbeifiihrende Umgehungsstrale wurde 2014
abgeschlossen.

Verkehrsmengen

Einen Uberblick (iber die Verkehrsmengen im Motorisierten Individualverkehr (MIV) gibt die
Bundesverkehrszahlung. Diese wird alle 5 Jahre — zuletzt 2010 — an festgelegten Zahlquer-
schnitten auf Bundesautobahnen, Bundes-, Landes- und KreisstralRen durchgefiihrt. Sie liefert
im Ergebnis fir alle Erhebungsstellen den sogenannten DTV (durchschnittlicher taglicher Ver-
kehr) als 24-stiindige Verkehrsmenge im Jahresmittel, d.h. einschlieBlich der Wochenenden,
Feiertage sowie der Schulferien. Die Zahlungen erfolgen an Stichtagen Uber das gesamte Jahr
verteilt. Die Werte der Jahresmittel werden anschlieBend auf Basis von Hochrechnungen bzw.
Schatzungen ermittelt und kénnen von den Realwerten abweichen. Im Zeitreihenvergleich und
im Vergleich mit anderen Orten vermitteln sie jedoch einen guten Eindruck der Entwicklungen
Uber die Jahre bzw. der unterschiedlichen Verkehrsbelastungen im Land.

Auf Bohl-Iggelheimer Gemarkung liegen

vier Zahstellen, jeweils zwei an der L 532 |4

und der L 528 (vgl. Abbildung 5-2: Lage der ‘
Zahlstellen

(Kartengrundlage: © OpenStreetMap-

Mitwirkende 2015)Abbildung 5-2), in die

Auswertung fir die Jahre 2005 und 2010 Bot
wurde auBBerdem eine Zahlstelle auf dem

Gemeindegebiet HaRloch einbezogen

(zahlstelle 2). Fur die KreisstraBen im Ge-

meindegebiet liegen keine Messwerte vor.

Alle Ergebnisse der Bundesverkehrszah-

lung von 2010 sind als Fortschreibung bzw. L
Schatzung fur das Jahr 2011 angegeben. = -

Die Auswertung erfolgte fiir die Kategorien | _ 3
Personenverkehr PV und Guterverkehr GV. || 2 ]| ‘
Kraftfahrzeuge, die den Personenverkehr : ‘ :

betreffen, sind Pkw, Kraftrad und Bus, - “
wahrend Glterverkehr von Lieferwagen,

Lkw sowie Lastzug und Traktor verursacht

wird.

Abbildung 5-2: Lage der Zahlstellen
(Kartengrundlage: © OpenStreetMap-
Mitwirkende 2015)
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Abbildung 5-3: Durchschnittlicher téglicher Verkehr (Kfz/24h) im Jahr 2005 und 2011
(PV: Personenverkehr, GV: Gliterverkehr) (Eigene Darstellung, Datenquelle: LBM 2005 + 2011)

Beim Vergleich der Verkehrsentwicklung zeigen sich an den einzelnen Zahlstellen unterschied-
liche Trends:

Das Guterverkehrsaufkommen hat sich an den Zahlstellen unterschiedlich entwickelt, die Ver-
danderungen variieren zwischen 1 und 18%). ist an allen Zahlstellen zwischen 1% und ca. 18%
gestiegen.

Auch im Personenverkehr ist an den Zahlstellen 1, 2, 4 und 5 eine leichte Zunahme des Ver-
kehrsaufkommens um ca. +5% zu verzeichnen. An Zahlstelle 3 (L 532 zwischen HaRloch und
Bohl-Iggelheim) wurde allerdings nach den Ergebnissen der Bundesverkehrszahlung fiir 2011
ein deutlicher Riickgang des Personenverkehrsaufkommens um 24 % verzeichnet. Dieser Ver-
gleichswert ist als relativ unsicher anzusehen, da der Ausgangswert fiir 2005 als Schatzung
angegeben ist. Zur Validierung dieser Werte konnte auf weitere Quellen zuriickgegriffen wer-
den. So wurde u.a. von der Gemeinde am Ortseingang der L 532 (HaRlocher StraRe, Kreisver-
kehr) im Zeitraum von 13.07.2015 bis 20.07.2015 eine elektronische Zdhlung mit einem auto-
matischen Messgerat durchgefiihrt. Eine Ubersicht iiber die fiir die Z&hlstelle 3 vorliegenden
Verkehrsaufkommen gibt Tabelle 5-1.

Aufgrund der unterschiedlichen Methodik sind die Zahlen nicht eins zu eins vergleichbar,
trotzdem wird in dieser Zeitreihe die Tendenz der Abnahme der Verkehrsmengen innerhalb
der letzten zehn bis flinfzehn Jahre bestatigt. Der Riickgang der Verkehrsmengen ist jedoch
nicht so drastisch wie der Vergleich der Werte von 2005 und 2011 nahelegt: Statt eines Riick-
gangs von 2.000 Fahrzeugen liegt der Riickgang am Ortseingang bei rund 1.000 Fahrzeugen.
Der Schatzwert von 8.800 Kfz/24h fuir das Jahr 2005 war vermutlich zu hoch angesetzt. Ver-
gleicht man hingegen die Angaben zu den Fahrzeugzahlen, die den Glterverkehr betreffen,
wird die gegenlaufige Tendenz in diesem Bereich bestatigt. Das Verkehrsaufkommen durch
Guterverkehr hat in den letzten Jahren deutlich zugenommen, so ist zwischen 2006 und 2015
eine Zunahme um rund 200 Fahrzeuge verzeichnet, was einen Anstieg um 30% bedeutet.
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Jahr 1995 2000 2005 2006 2011 2015
Gesamt
8.201 8.396 8.800 7.390 6.809 7.449
Kfz/24h
Anteil
keine Angabe |keine Angabe 8.272 6.912 6.250 6.733
PV/24h
Anteil
keine Angabe |keine Angabe 528 478 559 676
GV/24h g g
Verkehrs- im Jahres- im Jahres- im Jahres- | am Normal- | im Jahres- | im Wochen-
starke mittel mittel mittel werktag3 mittel mittel
Gem. Bohl-
Quelle V-KON 2007 V-KON 2007 LBM 2005 V-KON 2007 LBM 2011 Iggelhm.
2015
Daten- Bundesver- Bundesver- Bundesver- VU zur Orts- Bundesver- Zéhlung der
grundlage kehrszéhlung | kehrszdhlung | kehrszéihlung umgehung kehrszéhlung Gemeinde
(Schétzung) (Schdtzung)

Tabelle 5-1: Zeitreihe des durchschnittlichen téaglichen Verkehrs (Kfz/24h) am Ortseingang L 532
(HaBlocher StraRe, Kreisverkehr)

Verkehrssituation im Ortsteil Iggelheim

Die Verkehrssituation in der HaRlocher StraBe und Langgasse, die als LandesstraRe (L 532)
durch den Ortsteil Iggelheim flihrt, wird von vielen Ein- und Anwohner/innen als unbefriedi-
gend wahrgenommen. Eine vergleichsweise hohe Verkehrsbelastung, die Zulassung von 50
km/h und ein relativ hoher Schwerverkehrsanteil treffen hier auf sensible Bereiche wie die
Grundschule und das Heimatmuseum. Insbesondere unter der Woche ist vor dem Schulbeginn
ein starker Schilerverkehr zu beobachten, der nicht nur durch Bus- und FuRverkehr, sondern
zu einem grofRen Teil durch Hol- und Bringdienste der Eltern mit Kfz (,,Elterntaxi®) verursacht
wird. Der Strallenzug ist dariiber hinaus durch mehrere Geschafte und Gaststdtten sowie
durch die dort anséassige Kirchengemeinde mit Friedhof von vielfaltigen Nutzungen gepragt.
Die Aufenthaltsqualitat ist zusatzlich durch enge Biirgersteige und am StraRenrand parkende
Kfz stark eingeschrankt.

Die Gemeinde flihrte in der Vergangenheit bereits mehrere Gesprache mit Landesbetrieb Mo-
bilitat (LBM) als Baulasttrager, um MalRnahmen zur kurz- und mittelfristigen Verbesserung der
Situation zu entwickeln. Als MaBnahmen wurden beispielsweise eine Mittelinsel in Hohe der
Kirche und des Friedhofs zur Fahrbahnverengung eingerichtet sowie eine FuRgangerampel und
Gehwegbegrenzungen zur Sicherung des Schulweges installiert. Zur Entlastung der Ortsdurch-
fahrt Iggelheim ist eine UmgehungsstraRe in Planung.

Im Vorfeld der Planungen wurde eine Verkehrsuntersuchung durchgefihrt, in der zusatzlich
zur Verkehrsmenge der Gebietsbezug analysiert wurde (vgl. Abbildung 5-4, V-KON 2007).

3 Normalwerktag = Dienstag, Mittwoch, Donnerstag
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11% des Verkehrsaufkommens werden
durch Binnenverkehr, d.h. durch Fahrten
innerhalb des Ortsteils verursacht (z.B.
Fahrt von der Realschule in die Langgas-
se). Uber die Hélfte aller analysierten
Fahrten sind zu gleichen Anteilen (je 26%)
dem Quell- und Zielverkehr zuzuordnen.
Als Quellverkehr wird der Verkehr defi-
niert, der im Ortsteil Iggelheim beginnt
und an einem Ziel auRerhalb endet (z.B.
Fahrt von Iggelheim nach Speyer). Ziel-
verkehr bezeichnet den Verkehr, der von
auBerhalb kommend im Ortsteil Iggel-

Abbildung 5-4: Anteile des Verkehrsaufkommensim heim endet (z.B. von HaRloch nach Iggel-
Ortsteil Iggelheim nach Gebietsbezug (Datenquelle:  hejm). %.
V-KON 2007)

Neben dem Gebietsbezug wurde tber Befragungen zudem auch der Wegezweck ermittelt. Die
Verkehrsuntersuchung ergab, dass mit 39% auf den klassischen Berufsverkehr der grofRte An-
teil des motorisierten Individualverkehrs im Ortsteil Iggelheim entfallt. Durch Fahrten mit Frei-
zeitzwecken mit dem Pkw werden 35% des Verkehrsaufkommens verursacht. 7% der Fahrten
stehen mit dem Wegezweck ,,Einkaufen” und 19% mit sonstigen Wegzwecken in Zusammen-
hang (V-KON 2007). Der im Rahmen der Untersuchung ebenfalls ermittelte durchschnittliche
Besetzungsgrad von 1,3 Personen pro Kfz entspricht etwa dem bundesdeutschen Durchschnitt.

Innerortliche Infrastruktur

Die innerortliche Infrastruktur ist fir den motorisierten Individualverkehr in den beiden Orts-
teilen unterschiedlich: Wahrend der Ortsteil Bohl durch die L 528 als Ortsumfahrung entlastet
ist, besteht im Ortsteil Iggelheim Giber die LandesstraRe 532, die als HaRlocher Stralie, Lang-
gasse und EisenbahnstralRe durch das Siedlungsgebiet fiihrt, ein hohes Aufkommen an Durch-
fahrtsverkehr. Die Signalisierung des Knotenpunktes an der Kreuzung Langgas-
se/Eisenbahnstrale fihrt zu Schleichverkehr (iber die enge Sandgasse (WohnstraRe) in Rich-
tung Bohl bzw. Schifferstadt (vgl. 5-5). Zudem sind insbesondere im Ortsteil Iggelheim die
Fahrbahnen aufgrund der vorhandenen Baustruktur teilweise sehr eng (z.B. Buschgasse).

Auf nahezu allen gemeindeeigenen StraBen besteht eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30
km/h, wobei haufig Geschwindigkeitstuberschreitungen festzustellen sind. Eine weitere MaRk-
nahme der Verkehrsberuhigung ist die Neugestaltung des StraRenraums, die im Zuge der Ka-
nalsanierung bereits in zahlreichen Stralenziigen durchgefiihrt wurde (Haupt- und Hochdorfer
StralRe, BahnhofstralSe, KirchenstraRe im Bereich der Schule, Speyerer Strale, LuitpoldstraRe,
Friedrich-Ebert-StraRe und Buschgasse) und auch bei zukiinftig BaumaRnahmen geplant ist.
Durch die Umbaumalnahmen werden die Aufenthaltsqualitdt und die Attraktivitat fiir den
FuB- und Radverkehr erhéht.

Allerdings wird die Umgestaltung und Aufwertung von Kfz-Fahrer/innen nicht immer im ge-
wiinschten Sinn geachtet, durch Uberfahren der niveaugleichen Gehwegflachen / Seitenrdume
kommt es haufig zu Gefahrdungen des FulRverkehrs. Die Gemeinde hat daher bereits in beson-
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ders sensiblen Bereichen Poller installiert, um die Verkehrssicherheit fiir den FulRverkehr zu
gewahrleisten (Abbildung 5-8).

\ s em am  Kreis- bzw.
‘ Landesstralle

Zubringerstralle

Direkt-/
Schleichwege

Geplante
Westumgehung

Niveaugleiche
Umgestaltung

N
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+

Abbildung 5-5: Innerértliche StraReninfrastruktur und Nutzung
(Eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende 2015)

Stellplatzsatzung

Auf dem Gemeindegebiet von Bohl-Iggelheim regelt die Stellplatzsatzung aus dem Jahr 2012
die Zahl der notwendigen Stellpldtze beim Neubau von Wohnungen: je Wohneinheit sind zwei
Stellplatze vorgesehen. Fiir andere Nutzungen wird auf (ibergeordnete Vorschriften (Landes-
bauordnung und entsprechende Verwaltungsvorschrift) verwiesen.

Die geforderte Anzahl von zwei Stellplatzen liberschreitet die Richtwerte der Verwaltungsvor-
schrift, die in Mehrfamilienhdusern 1 bis 1,5 Stellplatze pro Wohneinheit und in Einfamilien-
hausern 1 bis 2 Stellplatze pro Wohneinheit vorsieht. Die in der Stellplatzsatzung festgesetzte
Anzahl von zwei Stellplatzen unabhangig von der WohnungsgroRe stellt v.a. bei kleineren
Wohnungen hohe Anforderungen bei der Planung der Gesamtzahl der Stellplatze.

Zu Anzahl und Qualitat von Fahrradstellplatzen werden in der aktuellen Satzung keine Vorga-
ben gemacht.
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Impressionen StraBenraum

Abbildung 5-6: Enge Fahrbahn in Langgasse fiihrt zu Gefahrensituationen und Verengung der Gehwe-
ge

Abbildung 5-7: Steigerung der Attraktivitat fiir Fu- und Radverkehr durch die niveaugleiche Straflen-
gestaltung in der HauptstraBe in Bohl. Parken ist im Gegensatz zu frither auf der Fahrbahn nicht mehr
erlaubt. Fahrbahneinfarbungen sorgen fiir erhohte Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmenden an
Knotenpunkten

Abbildung 5-8: In den neu gestalteten Bereichen kommt es haufig zu folgender Problemsituation: Pkw
weichen in den umgebauten Bereichen an Engstellen (Gegenverkehr, parkende Fahrzeuge) auf den
niveaugleichen Biirgersteig aus. Durch die Installation von Pollern soll die Gefahrdung der FuRgéanger
entgegengewirkt werden.
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5.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Schienengebundener Nahverkehr (SPNV)

Die Gemeinde ist (iber die S-Bahn Rhein-Neckar gut an das Schienennetz angebunden. Durch
einen Stundentakt der Linien S 1 (Homburg-Osterburken) und S 2 (Kaiserslautern-Mosbach)
fahren von Bohl-Iggelheim die S-Bahnen halbstlindlich Ziige in Richtung Neustadt und Lud-
wigshafen. In Schwach- bzw. Nachtverkehrszeiten bestehen auch Direktverbindungen mit der
S-Bahn nach Karlsruhe und Eppingen. Zusatzlich verkehren fiir Berufspendler Regionalbahnen
von und nach Ludwigshafen mit dem Ziel BASF Nord (Mo — Fr, 5:56/6:38 Richtung LU,
15:31/17:05 Richtung Neustadt/Kaiserslautern; Stand 07/2015). Die wichtigsten Arbeitsplatz-
ziele der Auspendler sind durch das bestehende Angebot sehr gut erreichbar. Die Fahrzeiten
betragen von Bohl-lggelheim nach Ludwigshafen 15 Minuten, nach Mannheim 20 Minuten und
nach Speyer 16 Minuten (inklusive Umsteigezeit in Schifferstadt).
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Abbildung 5-9: Liniennetz der S-Bahn Rhein Neckar (Quelle: Wikipedia 07/2015)

Der Bahnhof Bohl-Iggelheim liegt zwischen den beiden Ortsteilen und ist nur fiir die stdlichen
Bereiche des Ortsteils Bohl fuRlaufig erreichbar (die Entfernung zu Rathaus und 6rtlicher Real-
schule im Ortsteil Iggelheim betradgt ca. 1 Kilometer). Er verfiigt Gber Ruftaxihalte, zwei
Park+Ride Anlagen und moderne Bike+Ride Anlagen an beiden Bahnsteigausgangen.

Abbildung 5-10: Zahireiche Pendler nutzen die S-Bahn von bzw. nach Ludwigshafen und Mannheim
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Die Bahnsteige sind barrierefrei zuganglich, auch in die S-Bahn-Zlige ist ein barrierefreies Ein-
und Aussteigen moglich. Allerdings ist ein Queren der Gleisanlage ist fir Mobilitatseinge-
schrankte selbststandig nur Gber die Bahnhofsunterfiihrung moglich, die vom Bahnsteig ca.
130 Meter entfernt liegt. Am Bahnhof selbst steht nur eine Treppen-Unterflihrung zur Verfi-
gung. Es ist geplant, diese Unterfiihrung in den kommenden Jahren durch eine Uberfiihrung
mit Aufzugsanlage zu ersetzen.

Die S-Bahn Ziige sind im Schiiler- und Pendlerverkehr stark ausgelastet, so dass flir zusteigende
Fahrgéaste in Bohl-Iggelheim insbesondere in Richtung Ludwigshafen zu den StoRzeiten keine
Sitzplatze mehr zur Verfligung stehen. So wurden im Nahverkehrsplan 2004 Mo-Fr durch-
schnittlich 698 aus- und 563 Einsteiger gezahlt)..

StraRengebundener OPNV - Busverkehr

Die 13 im Ortsgebiet liegenden Bushaltestellen verfiigen alle liber die gesetzlich erforderliche
Mindestausstattung mit Haltestellenschild, Papierkorb und Fahrplanaushang und z.T. auch
Uber Giberdachte Wartemaglichkeiten. Im Rahmen der in der Vergangenheit durchgefiihrten
StraRenumbaumalnahmen wurden zudem Haltestellen mit Buskap*(z.B. , LuitpoldstraRe”,
»Mihle”) und teilweise auch mit Blindenleitsystem (taktiler Leitstreifen) (,,KirchenstralRe”,
»LessingstraRe”, ,lggelheim Sid“) hergestellt.

Kirchenstralle

jahnhof

Kreissparkasse

Iggelheim

Haardtstralle” a L
Rehbachstrale ** 3

varhsiadlinn

Abbildung 5-11: Buslinien und Haltestellen in Bohl-Iggelheim (VRN 2015)

4 Buskap ist ein Spezialbordstein, der den Niveauunterschied zwischen Haltestelle und Busein-
stieg verringert und ein Ein- und Aussteigen ohne Héhenunterschied ermoglicht.
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In Bohl-Iggelheim verkehren insgesamt vier Buslinien und ein Ruftaxi:

Linie 508 Speyerdorf — HaRloch — Iggelheim — Ludwigshafen BASF
Die Linie ist auf Arbeitspendelnde/Schichtarbeitende der BASF ausgerichtet und verkehrt
taglich auch am Wochenende morgens und abends mit zwei Fahrtenpaaren.

Linie 573 Speyer — Iggelheim — Bohl — HalRloch
Die Linie verkehrt nur an Schultagen mit 4-6 Fahrtenpaare pro Schultag. Sie dient als Ver-
bindungen von Bohl-Iggelheim zu den Schulen in Speyer und HaRloch.

Linie 585 Oggersheim — Schifferstadt — Iggelheim

Die Linie ist ebenfalls auf den Schiilerverkehr ausgerichtet und verkehrt nur an Schultagen
mit jeweils zwei Fahrten pro Richtung (nur einzelne Busse fahren als Linie 586 bis Iggel-
heim).

Linie 586 Schifferstadt — Iggelheim — Bohl — Meckenheim
Die Linie verkehrt nur an Schultagen mit flnf bis sieben Fahrtenpaare pro Tag.

Ruftaxi 5915 Bohl — Iggelheim — Speyer

Die Linienfiihrung des Ruftaxis erschlielt beide Ortsteile flichendeckend und weicht von
den vorgegebenen Bushaltestellen ab. Das Ruftaxi verkehrt taglich zwischen 6.00 und 1.00
Uhr in unregelmaRigen Abstanden. Die Verbindung nach Speyer wird laut Fahrplan nur
einmal nachts bedient. Das Ruftaxi muss bis spatestens 60 Minuten vor gewiinschter Ab-
fahrt vorbestellt werden. Montag bis Freitag werden pro Tag 17 Fahrten und am Wochen-
ende 12 Fahrten angeboten.

Kritisch anzumerken sind die Fahrplanaushange im Format DIN A 4, die klein gedruckt sind,
Liniennetzpldne oder sonstige weitergehende Informationen zum OPNV-Angebot (Tarife,
Anschlussverbindungen usw.) fehlen.

EAE e e . Die Aushdnge an Ruftaxi-Haltestellen haben
(RN ' kaum Informationsgehalt, da meist nur eine
A 7 4 i Telefonnummer, jedoch keine Abfahrtspla-
2 . g ne angegeben sind. Im Rahmen der Offent-
5915 : T ; lichkeitsbeteiligung wurde darauf hingewie-

sen, dass unter der angegebenen Telefon-

r_'—r'-w T rmrewere= | nummer nicht direkt der Beférderungsauf-

trag bestellt werden kann, stattdessen wird
eine zusatzliche Telefonnummer des Taxiun-
ternehmens angesagt.

FEC

Die Beforderungskosten des Ruftaxis sind
abhangig von der Strecke und betragen zwi-
schen 1 € und 2,50 €. Abonnenten von VRN
Jahres- und Halbjahreskarten sowie Semes-
tertickets bezahlen keine Geblihr fur die
Ruftaxi-Nutzung.

TEREYEE

Abbildung 5-12: Fahrplanbeispiel des Ruftaxis, Fahrtrichtung von Iggelheim nach Bohl
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Die fliir den Betrieb anfallenden Kosten werden zu 50% vom Kreis, zu 45% vom VRN und zu 5%
von der Gemeinde getragen. Das Taxi unternehmen erhalt abhangig von der Strecke einen
Fixbetrag

Das Angebot wird von der Bevélkerung gut angenommen. Im Jahr 2014 nutzten knapp 6.000
Fahrgdste mit insgesamt ca. 4.000 Fahrten das Ruftaxi, wovon der groRte Teil (92%) auf die
Verbindung zwischen Bahnhof und Iggelheim Siid fielen. Nur 7% der Fahrten fanden zwischen
Bohl und Iggelheim Siid statt und weniger als 1% zwischen Bohl-Iggelheim und Speyer.

Auch der kommunale Biirgerbus, der seit April 2014 auf dem Gemeindegebiet an zwei Tagen
pro Woche (dienstags und freitags auBer feiertags) Ziele des alltdglichen Bedarfs anfahrt, ist
eine wichtige Ergidnzung zum reguldren OPNV-Angebot. An den beiden Fahrtagen werden zwi-
schen 9.30 Uhr und 12.10 Uhr insgesamt 17 Haltepunkte, OPNV-Haltestellen und zusatzlich
relevante Ziele wie z.B. Lebensmittelmarkte, Banken, Rathaus, Seniorenzentrum und Friedhof
angefahren. Fiir die Hauptzielgruppe der dlteren Bilirgerinnen und Blirger werden behinder-
tengerechte Fahrzeuge eingesetzt. Fiir den Betrieb des Blrgerbusses werden —anders als in
anderen Gemeinden in Rheinland-Pfalz — nicht ehrenamtliche, sondern hauptamtliche Fahrer
eingesetzt. Die Nutzung ist fiir alle Blirgerinnen und Biirger kostenlos, die Finanzierung tragt zu
100% die Gemeinde.

Impressionen straBengebundener OPNV

Abbildung 5-13 (links): Positivbeispiel Bushaltestelle ,LessingstraBe”: mit Hochbord, barrierefrei mit
taktilen -Blindenleitstreifen (umgestaltet im Rahmen der StraBenumbaumafnahmen).

Abbildung 5-14 (rechts): Unklare Fahrgastinformation an der Bushaltestelle ,EisenbahnstraBe“: un-
einheitliche Platzierung der Aushangfahrpldne und unvolistandige Linienangabe.
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\

Abbildung 5-15: Bushaltestelle , LuitpoldstraRe” nach StraBenumbaumaBnahme: mit vorgezogenem
Halterand und Hochbord, jedoch ohne iiberdachte Wartemaoglichkeit (trotz ausreichendem Platzange-
bot)

Abbildung 5-16: Vorder- und Riickansicht der Abfahrtstafel an der Bushaltestelle ,Kreissparkasse”
(links: reguldrer Bus; rechts: Biirgerbus)

Teirron
06232/24774

Abbildung 5-17: Ruftaxi und Biirgerbus: Unzureichende Haltestellenausstattung, aber wichtige Ergan-
zung zu den Busverbindungen
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5.3 Radverkehr

Das Radwegekonzept der Gemeinde beschreibt die tiberortlichen Radverkehrsverbindungen,
sowie die touristischen Radrouten, die durch das Gemeindegebiet flihren. Dies sind der Salier-
Radweg (Rundkurs Speyer - Bad Diirkheim — Frankenthal - Worms, 120 km) und der Kaiser-
Konrad-Weg (Teilstrecke des Salier-Radwegs, Bad Dirkheim — Speyer, 33 km). Die wichtigsten
Uberortlichen Radverkehrsverbindungen fihren auf asphaltierten Radwegen Richtung HaRloch
(an der L 532), Schifferstadt (parallel zur L 532 und K 30), Meckenheim (an der L 528) und nach
Speyer (an der L 528). Weitere Radverbindungen bestehen auf befestigten Wirtschaftswegen
nach Hochdorf und Dannstadt, die wegen Verschmutzung teilweise schlecht befahrbar sind.
Auch der Radweg vom Ortsteil Bohl nach HaRloch ist ein Wirtschaftsweg und durch Traktoren
haufig verschmutzt. Die tGberortlichen Radverbindungen sind beschildert und auf der Strecke
der touristischen Radrouten zusatzlich mit Piktogrammen versehen.

Innerorts besteht ein kombinierter Rad-FuBweg vom Bahnhof zur Einmiindung ,,Am Schwarz-
weiher”, der gleichzeitig eine wichtige FuBwegverbindung von der S-Bahn u.a. zur Realschule
darstellt und zu Schiilerverkehrszeiten haufig tiberlastet ist. Der Radweg an der Hanhofer Stra-
Re verbindet das Wochenendhausgebiet mit dem Ortsteil Iggelheim. Abseits der Hauptver-
kehrsstrallen bestehen verschiedene innerértliche Radverkehrsverbindungen, die jedoch nicht
beschildert oder gekennzeichnet sind.

Barrieren fiir den Radverkehr finden sich in der Ortslage an verschiedenen Stellen. So wird die
Durchgangigkeit der innerdortlichen Radverbindungen im Ortsteil Iggelheim an mehreren Stel-
len durch Umlaufsperren5 behindert, insbesondere Radfahrenden mit Kinder- oder Lastenan-
hanger konnen diese nicht durchfahren. Hiervon betroffen sind die Verbindungswege Busch-
gasse - KornblumenstralRe, Langgasse - Kurt-Schumacher-StralRe sowie OberkreuzstralRe — Fich-
tenstralRe. Auch die ,, Absteige-Regel” fiir Radfahrende an der Bahnunterfiihrung stellt eine
zusatzliche Barriere fiir den Radverkehr zwischen den Ortsteilen dar.

Fahrradabstellanlagen sind ein wesentliches Infrastrukturangebot. Am Bahnhof stehen moder-
ne liberdachte Fahrradabstellanlagen und verschlieBbare Fahrradboxen zur Verfligung. Vor
Geschaften und Banken sind jedoch haufig nur unzureichende Abstellanlagen installiert (z.B.
kein Sichern gegen Umfallen, kein sicheres Abschlieen des Rahmens maoglich, Beschadigungen
der Vorderrads durch Felgenklemmer,...). Auch die Abstellanlage an der Peter-Gartner Real-
schule entspricht nicht mehr den heutigen Anforderungen bezlglich Diebstahlsicherheit,
Ebenerdigkeit und Uberdachung, wird jedoch mangels praktikabler Alternativen von vielen
Schiilern genutzt.

Nicht nur die Infrastruktur, auch Service- und Informationsangebote fiir Radverkehr spielen
eine Rolle in der Akzeptanz des Fahrrads als gleichberechtigtes Verkehrsmittel. Diese sind in
Bohl-lggelheim jedoch kaum vorhanden. Auf der Homepage der Gemeinde fehlen Verlinkun-
gen fur die Planung von Alltags- oder Radwanderrouten mit Hilfe interaktiver Karten z.B. iber

5 Als Umlaufsperren oder ,Drangelgitter” werden Absperrungen bezeichnet, die an Kreuzungs-
stellen von Ful’- und Fahrradwegen eine bremsende Funktion haben und zudem verhindern
sollen, dass unberechtigte Fahrzeuge einen Weg benutzen.
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den Radroutenplaner Rheinland Pfalz ,,Radwanderland“6. Aktionen und Kampagnen zur Rad-
verkehrsférderung fanden in den letzten Jahren nicht statt. Uber den 6rtlicher Radfahrer-Club
LSVorwarts” (RCV Bohl-Iggelheim), der im sportlichen Kunstradfahren fiir Kinder und Jugendli-
che aktiv und erfolgreich ist, werden regelmaRig Radtouren fiir verschiedene Zielgruppen an-
geboten. In Bohl-Iggelheim gibt es einen privaten Anbieter fir Fahrradservice, die nachsten
Standorte fir Fahrradeinzelhandel sind ca. 6 km (HalRloch) bzw. 11 km (Neustadt) entfernt.

Impressionen

Abbildung 5-18: Am Radweg entlang der Iggelheimer Strae (L 528) ist die Vorrang-Regel auRer Kraft gesetzt:
an zwei Einmiindungen muss der Radfahrer auf dem Radweg den abbiegenden Pkw abwarten.

Abbildung 5-19: Umlaufsperren (,,Drangelgitter”) sind auf Radverbindungen ein Hindernis, insbesondere fiir
Fahrrader mit Anhdnger und Kinderwagen.

6 im Internet unter http://www.radwanderland.de
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Abbildung 5-20: Gut ausgelastete Fahrradabstellanlagen zeigen, dass in Bohl-Iggelheim das Fahrrad
haufig genutzt wird (Aufnahme entstand Anfang Februar am Ortsmittelpunkt in Iggelheim)

Abbildung 5-21: Unterfiihrung am Bahnhof: Radfahrende miissen an der wichtigen Radverkehrsver-
bindung zwischen den Ortsteilen absteigen und schieben.

5.4 FuBverkehr

Das FuBwegenetz in Bohl-lggelheim ist lberwiegend in einem guten Zustand. Die Gehwege in
den seit den 80er Jahren entstandenen Siedlungsgebieten sind meist hinreichend dimensio-
niert. In den alteren Siedlungsbereichen stehen durch die Bebauungsstruktur meist nur sehr
enge Gehwege zur Verfligung. Die Aufenthaltsqualitat ist zusatzlich durch am StraBenrand
parkende Kfz stark eingeschrankt.

Durch Umbaumalinahmen, die im Rahmen der Kanalsanierung in den letzten Jahren durchge-
flihrt wurden, konnte die Aufenthaltsqualitdt und damit die Attraktivitat des StraRenraums fur
den FuRRverkehr deutlich verbessert werden (siehe Abschnitt 5.1). Die neugestalteten Bereiche
sind durch die Niveauangleichung der Biirgerersteige barrierefrei gestaltet und teilweise durch
den Einbau eines Blindenleitsystems an Kreuzungspunkten gekennzeichnet. Um die Gehwege
fur den FuBverkehr ausreichen zu dimensionieren und freizuhalten, wurde auch der Parkraum
optimiert gestaltet. Trotzdem sind -auch in den umgestalteten Strallenziigen - haufig parkende
Pkw ein Hindernis. Die Verkehrssicherheit der FuBganger und FuRgangerinnen ist insbesondere
dann gefdhrdet, wenn Pkw an Engstellen (verursacht durch parkende Fahrzeuge) bei Gegen-
verkehr auf den niveaugleichen Birgersteig ausweichen. Um die Verkehrssicherheit zu erho-
hen mussten an gefdhrdeten Bereichen nachtraglich Poller installiert werden. Die Begriinung
des StraBenraums durch Baumpflanzungen war im Rahmen aller UmgestaltungsmaRnahmen
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eingeplant, konnte wegen Einwendungen der Anwohner und Anwohnerinnen jedoch nur be-
dingt umgesetzt werden.

Die Kreuzung am Alten Rathaus (Langgasse, EisenbahnstralRe, LitzelstralRe, Buschgasse) ist ein
besonders sensibler Knotenpunkt fiir den FuRverkehr. Hier bilden enge Gehwegbereiche, ein
relativ hohes Verkehrsaufkommen auf der Landesstralle und insbesondere der Schiilerverkehr
durch die anliegende Grundschule ein Problemfeld, dem die Gemeinde nur sehr eingeschrankt
entgegenwirken kann. In Abstimmung mit dem LBM als Baulasttrager wurden zur Erh6hung
der Verkehrssicherheit eine Ampelanlage mit Anforderungstaster und verschiedene Siche-
rungsmafBnahmen fiir Schulkinder (Hinweisschilder, Poller mit Kette) installiert.

Impressionen

Abbildung 5-23: ,,Rotes Band“ in der KirchenstraBe in B6hl als gelungenes Beispiel einer fuBganger-
freundlichen Gestaltung des StraRenraums mit Symbolcharakter: es verbindet beide Kirchen

Abbildung 5-24: Neugestalteter StraBenzug (Luitpoldstrafe)
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5.5 Inter- und multimodale Angebote

Inter- und multimodale Angebote nehmen bei der Gestaltung der Mobilitat der Zukunft einen
hohen Stellenwert ein. Multimodalitat meint die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel im
Laufe eines Uberschaubaren Zeitraums, z.B. einer Woche. Angebote wie Fahrradverleihsyste-
me und Car-Sharing kénnen zur Férderung multimodalen Verhaltens beitragen. Unter Inter-
modalitat bzw. intermodalem Verkehrsverhalten ist zu verstehen, dass eine Person auf einem
Weg unterschiedliche Verkehrsmittel nutzt. Bekannte Beispiele sind Park-and-Ride oder Bike-
and-Ride, bei denen die erste Etappe eines Weges mit dem Auto oder Fahrrad zuriickgelegt
wird und die anschlieRende Etappe zum Ziel mit dem OPNV.

Multimodales Sonderform von Multimodalitat:
Verkehrsverhalten Intermodales Verkehrsverhalten

o &+ G
" L ﬂ‘ @q’ < —

>

Abbildung 5-25: Multimodalitdt und Intermodalitédt (TU Dresden 2010)

Unterstiitzende Verkehrsangebote finden sich in Bohl-lggelheim am Bahnhof, der mit Park-
and-Ride (P+R) sowie Bike-and-Ride (B+R) als VerknUpfungspunkt (Mobilitatsstation) ausge-
baut ist. Moderne und komfortable B+R-Anlagen befinden sich an beiden Bahnsteigausgangen:
Fahrrader kbnnen mit dem Rahmen an die Fahrradbligel angeschlossen werden und stehen
somit umfall- und diebstahlsicher, ein Dach bietet Schutz vor Witterungseinfliissen. Zuséatzlich
stehen abschlieBbare Fahrradboxen zur Verfligung, die erhdhte Sicherheit und Komfort bieten.
Kostenlose P+R-Anlagen sind ebenfalls beidseitig der Haltestelle eingerichtet und bieten Ab-
stellmoglichkeit fir ca. 200 Fahrzeuge.

Die P+R-Anlage ist auf der Bahnhofsilidseite (Ausrichtung zum Ortsteil Iggelheim) — obwohl dort
bereits grofRer dimensioniert als auf der Nordseite - meist Uberlastet. Pkw parken im angren-
zenden Strallenraum.

Abbildung 5-26: GroBflidchige und gut genutzte Park+Ride-Anlage am Bahnhof
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Auch die Nachfrage fiir die Anmietung von Fahrradboxen ist gréRRer als das verfligbare Ange-
bot.

Abblldung 5-27: Moderne Bike+Ride- Anlage am Bahnhof

5.6 Zusammenfassende Beurteilung

Die Gemeinde verfiigt Gber ein fur den Kfz-Verkehr gut ausgebautes inner- und Gberértliches
StraBennetz. Fiir den Ortsteil Bohl gibt es eine Umgehungstralle, wahrend durch den Ortsteil
Iggelheim die Landesstralle L 532 fuihrt. Zur Entlastung der Ortsdurchfahrt ist eine Umgehungs-
stralle geplant.

In der vergangenen Dekade sind die Verkehrsmengen im Personenverkehrssektor stagnierend
bzw. leicht ricklaufig, im Glterverkehrssektor jedoch steigend. Die Verkehrsuntersuchung
2007 ergab, dass 37 % des Personenverkehrsaufkommens im Ortsteil Iggelheim durch Durch-
gangsverkehr verursacht und fast zwei Drittel Fahrten mit Start bzw. Ziel im Ort (Ziel-, Quell-
und Binnenverkehr) ist.

Belange der Nahmobilitat (Zu FuB gehen und Radfahren) wurden in der stadtebaulichen Ent-
wicklung der letzten Jahrzehnte haufig nachrangig behandelt. Diesem Umstand begegnet die
Gemeinde in jlingerer Zeit und auch zukinftig durch StraRenumbaumalnahmen, die die Auf-
enthaltsqualitat deutlich erhéhen. Im Rahmen der Neugestaltung wurden bereits in der Haupt-
und Hochdorfer StralRe, BahnhofstralRe, Buschgasse, LuitpoldstraRRe, Friedrich-Ebert-StralRe und
Speyerer Stralle durch Pflasterung und den Neu- und Umbau von Gehwegen incl. Bushaltestel-
len Barrierefreiheit erreicht und die Attraktivitat fir den FuBverkehr erhéht. Positiv zu bewer-
ten ist auch, dass im Gemeindegebiet nahezu flichendeckend Tempo 30 (Zone und Strecke)

gilt.

Konflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden bestehen in Langgasse (L532)
des Ortsteil Iggelheim dar: hier beeintrachtigt das relativ hohe Kfz-Verkehrsaufkommen bei
gleichzeitig schmalen Gehwegen die Verkehrssicherheit des FuBverkehrs. Auf Fulwegen par-
kende Fahrzeuge nehmen FulRgdngerinnen und Fullgdngern den Platz und machen das Zu-Ful3-
Gehen unattraktiver.

Mit dem Anschluss an die S-Bahn Rhein-Neckar besteht ein sehr gutes OPNV-Angebot in Rich-
tung Ludwigshafen/Mannheim sowie Neustadt/Kaiserslautern. Einschrankend auf die Attrakti-
vitdt von S-Bahn-Nutzung wirken die hohe Auslastung der Zlige zu StoRzeiten und die schlechte
fuRlaufige Erreichbarkeit des Bahnhofs.
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Im straBengebundenen OPNV wurden bereits viele Bushaltestellen erneuert und barrierefrei
ausgebaut. Die bestehenden Buslinien sind dabei tiberwiegend auf den Schilerverkehr und
den Berufsverkehr zur BASF ausgerichtet. Die iberwiegend als Dauerwohngebiet genutzte
Wochenendhaussiedlung ist dagegen nicht an das Busnetz angebunden. Das ortliche Ruftaxi
Ubernimmt fur unzureichend erschlossene Gebiete eine Zubringerfunktion zur S-Bahn.

Der kommunale Birgerbus schlielt an zwei Tagen pro Woche die Versorgungsliicken des stra-
Rengebundenen OPNV und erméglicht insbesondere der dlteren mobilitdtseingeschrinkten
Bevolkerung den Erhalt von Mobilitat zur sozialen Teilhabe.

Informationen zum OPNV an den Haltestellen sind meist unzureichend, wodurch insbesondere
fiir Seltennutzer des OPNV Fahrtrouten, Fahrtzeiten und Tarife nicht sofort zu erkennen sind.

Die Verknlipfung von Verkehrsmitteln ist am Bahnhof durch qualitativ gute Bike-and-Ride- und
Park-and-Ride-Platze moglich und wird auch praktiziert. Ein Fahrradverleihsystem oder Car-
Sharing existieren nicht. Die Fahrradmitnahme ist in der S-Bahn erlaubt.

Eine wichtige Voraussetzung fir die Férderung des FuB- und Fahrradverkehrs sind direkte und
durchgangige Wege. Das Uberortliche Radverkehrsnetz verfiigt Gberwiegend lber eine gute
Infrastruktur. In Bohl-Iggelheim besteht auf Grund guter topographischer Verhaltnisse und
relativ geringer Entfernungen ein hohes Nutzungspotential fiir Radverkehr. Eingeschrankt wird
dies innerortlich durch Barrieren (Drangelgitter, Bahnhofsunterfiihrung) und unzureichende
Abstellanlagen und fehlende Beschilderung. Fahrradabstellanlagen sind ein wichtiger Faktor
fur die Attraktivitat des Radverkehrs und werden in ihrer Bedeutung haufig verkannt. Insbe-
sondere bei bestehenden und geplanten Einrichtungen der Nahversorgung ist die Anbindung
fiir den FulR- und Radverkehr wie auch ausreichende und attraktive Abstellanlagen von Anfang
an mitzudenken.
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6 Minderungsziel und Potentialanalyse

Mit dem Beitritt zum , Konvent der Blirgermeister” hat sich die Gemeinde verpflichtet, die CO,-
Emissionen um mindestens 20 % bis zum Jahr 2020 (im Vergleich zu 1990) zu reduzieren. Die
im Rahmen des Klimaschutzkonzepts durchgefiihrte CO,-Bilanzierung ergab fiir den Verkehrs-
sektor einen durchschnittlichen Emissionswert von 17.400 t CO, pro Jahr in Béhl-Iggelheim
(1,52 t CO, pro Einwohner allein durch Verkehr). Aufgabe des Klimaschutzkonzeptes fiir die
Gemeinde Bohl-Iggelheim ist es, MaBnahmen zu identifizieren und zu definieren, die eine
deutliche Senkung dieser Treibhausgasemissionen und der Energieverbrdauche im Verkehrssek-
tor ermdglichen.

Nachfolgend wird zunichst ein Uberblick tiber die grundlegenden Handlungsansétze zur Ver-
ringerung der verkehrlichen Treibhausgasemissionen gegeben und es wird beleuchtet, welche
dieser Handlungsansatze auf der Ebene von Kommunen Gberhaupt Anwendung finden kénnen
(Abschnitt 6.1). Anschliefend wird in zwei Szenarien betrachtet, ob das Minderungsziel der
Reduktion um mehr als 20% Uiberhaupt erreichbar ist und realistisch erscheint (Abschnitt 6.2).

6.1 Uberblick Handlungsansitze

Wie in der vorangegangenen Analyse — und hier insbesondere in der CO,-Bilanzierung in Kapi-
tel 3 — deutlich geworden ist, sind wirksame MaBnahmen zur Verringerung der Treibhaus-
gasemissionen im Verkehr unerlasslich. Es stellt sich daher zunachst die Frage, welche generel-
len Handlungsansatze zur Emissionsminderung bestehen. Weiter ist die Frage zu beleuchten,
welche potenziellen Handlungsansatze tatsachlich in der Handlungskompetenz der Gemeinde
liegen.

Die grundlegenden Strategien zur Verringerung des Energieeinsatzes und des CO,-Ausstoles
im Verkehr lassen sich aus den EinflussgroBen auf die CO,-Emissionen ableiten.

cO.. Verkehrs- Energie- CO2-Intensitat
Emi 2 n - aufwand intensitat ” [CO2-Ausstolk

S[E'im d [zuriickgelegte [Energie pro je Energie-

B Strecken] Strecke] einheit]

; Raurr::- und i i

Vﬁilgﬁmﬁ'ln@i ¢ Verkehrs- Technische Alternative
il ol planung Effizienz Antriebsformen

Individuelles Moaobilitats- Wahl des
Verhalten verhalten Nutzungsweisen Verkehrsmittels

Abbildung 6-1: CO,-Emissionen im Verkehr und ihre EinflussgroRen

Die CO,-Emissionen ergeben sich demzufolge als Produkt aus Verkehrsaufwand, Energieinten-
sitdt des Verkehrs und CO,-Intensitdt des Energieeinsatzes. Daraus resultieren drei grundle-
gende Strategien zur Verringerung der CO,-Emissionen, die jeweils auf der Ebene des allge-
meinen Verkehrsangebotes und des individuellen Verhaltens verfolgt werden kénnen:
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Verringerung des Verkehrsaufwands fiir die Teilhabe am Gesellschafts- und Wirtschafts-
leben.

Dabei geht es nicht (allein) darum, Wege zu verkiirzen oder gar ganz zu vermeiden, son-
dern durch entsprechende Raum-, Nutzungs- und Verkehrsinfrastrukturen auch die Vo-
raussetzungen zur Nutzung energieeffizienter Verkehrsmittel (Fuls, Fahrrad) zu schaffen
und deren Nutzung im Alltag zu fordern. Beispiele sind die Forderung des Einzelhandels in
integrierten Lagen und die Bereitstellung attraktiver und sicherer Radverkehrsinfrastruktu-
ren.

Verringerung der Energieintensitat des Verkehrs

Dabei ist sowohl die technische Effizienz der Verkehrsmittel als auch deren Nutzungseffizi-
enz angesprochen; der Aspekt der Nutzungseffizienz erstreckt sich von der Verkehrsmit-
telwahl (Prioritat fiir Umweltverbund aus FuB, Fahrrad und OPNV) iiber die Auslastung von
Fahrzeugen (z.B. Bildung von Fahrgemeinschaften) bis hin zu energiesparsamem Fahrver-
halten (z.B. als Lernerfolg bei Spritspartrainings).

Verringerung der CO,-Intensitat des Energieeinsatzes

Hier spielt in erster Linie der genutzte Energietrager eine Rolle. In diese Kategorie fallt ins-
besondere der Ersatz von Kfz mit konventionellem Antrieb durch alternative Antriebsfor-
men wie z.B. elektrisch angetriebene Fahrzeuge.

Zur Umsetzung der vorgenannten Strategien und damit zur Minderung des CO,-AusstoRes im
Verkehr stehen unterschiedliche Instrumente zur Verfiigung. Diese lassen sich nach den jeweils
gefragten Handlungs- und Politikfeldern bzw. Wirkungsweisen in monetare, technologische,
planerische und ordnungsrechtliche Instrumente einteilen:

Monetére Instrumente
... bieten 6konomische Anreize zu emissionsdarmeren Angeboten und Verhaltensweisen.
Beispiele sind

Emissionshandel im Verkehr,

Emissionsorientierte Kfz-Besteuerung,

Kraftstoffbesteuerung,
StraBenbenutzungsgebihren/Parkraumbewirtschaftung,

Tarifgestaltung im OPNV (z.B. JobTicket) sowie fiir Mobilitatsdienstleistungen,

Entfall von Wegeverglinstigungen (z.B. Pendlerpauschale).

Technologische Instrumente
... zielen auf die Emissionsminderung an der Quelle der Emissionen ab.

Beispiele sind

Emissionsmindernde Fahrzeugausstattung (z.B. Start-Stopp-Automatik),
Optimierung konventioneller Fahrzeugtechnik,

Einsatz regenerativer Energien und alternativer Antriebe.
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Planerische Instrumente

... gestalten das Verkehrssystem insgesamt so, dass emissionsdarmerer Verkehr attraktiver wird.
Beispiele sind

e R&dumlich-stadtebauliche Rahmenbedingungen von Mobilitat,

e Nutzungsstrukturelle Rahmenbedingungen,

e Beeinflussung von Mobilitatsverhalten und ,Mobilitatskultur’,
e Gestaltung der Verkehrsangebote des M1V,

e Gestaltung der Verkehrsangebote des ,Umweltverbunds”.

Ordnungsrechtliche Instrumente

... begrenzen normativ Emissionen bzw. emissionsintensives Verhalten.
Beispiele sind

e Fahrzeugtechnische Reglementierungen,

e MalRknahmen im Beschaffungswesen,
e Verkehrsrechtliche Regelungen,
e Bauordnungsrechtliche Regelungen.

Alle Instrumentenbereiche kdnnen zur Umsetzung der drei oben genannten Strategien genutzt
werden. Die potenziellen Beitrage der Instrumente zu den einzelnen Strategien fallen dabei
unterschiedlich aus; so tragen etwa technologische Entwicklungen vorrangig zur Verringerung
von Energie- und CO,-Intensitat bei, aber nur wenig zur Verringerung des Verkehrsaufwandes.
Es liegt auf der Hand, dass nicht alle diese Instrumente und die dazugehdérigen Mallnahmen
auf kommunaler Ebene angewendet werden kénnen. Die Eignung der einzelnen Instrumen-
tenbereiche lasst sich wie folgt beurteilen:

Monetadre Instrumente sind ein klassisches Aufgabenfeld des Bundesgesetzgebers; der Einsatz
okonomischer MalRnahmen durch Kommunen ist in der Praxis in der Regel sehr eng auf die
Erhebung von Parkgebiihren begrenzt; der Kreis kann zusatzlich auf die Tarife des OPNV Ein-
fluss nehmen.

Technologische Instrumente werden vorrangig von der Fahrzeugindustrie (z.B. Forschung,
Entwicklung und Vermarktung neuer Antriebe) sowie von den Fahrzeugbetreibern (Kauf und
Nutzung von effizienten Fahrzeugen) angewendet. Das Handlungsfeld von Kommunen wird
hier allenfalls in ihrer Rolle als Betreiber eigener Flotten berihrt, im Einzelfall auch bei der
Bereitstellung von Infrastrukturen (z.B. Strom-Ladesaulen fir Pedelecs und E-Fahrzeuge).
Planerische Instrumente wie die Siedlungs- und Verkehrsplanung oder die Forderung umwelt-
freundlicher Verkehrstrager sind das Handlungsfeld, in dem Kommunen Ublicherweise die
meisten eigenen Kompetenzen und Einflussmoglichkeiten haben. Sie teilen sich hier die Ge-
staltungshoheit mit Bund, Landern und Kreisen und deren Fachinstitutionen (z.B. Landesbe-
trieb Mobilitdt, VRN) sowie mit Verkehrsdienstleistern.

Ordnungsrechtliche Instrumente finden sowohl auf kommunaler Ebene (Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, Parkraumbewirtschaftung, verkehrsrelevante Regelungen des Bauordnungs-
rechts) als auch auf Gbergeordneten gesetzgeberischen Ebenen (z.B. Verbrauchs- und Emissi-
onsnormen) Anwendung.
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6.2 Abschatzung theoretischer Minderungspotenziale

Die theoretische Betrachtung vermittelt einen Eindruck von der GréBenordnung der Minde-
rungspotenziale. Sie stiitzt sich auf verschiedene Untersuchungen aktuellen Stands zur CO,-
Reduzierung und unterliegt naturgemaR erheblichen Unsicherheiten (UBA 2010 und 2013). Die
fiir Gesamtdeutschland vorliegenden Szenarien wurden daher auf die Gemeinde Bohl-
Iggelheim herunter gebrochen.

Zur Abschatzung der Minderungspotenziale werden zwei Szenarien entwickelt und miteinan-
der verglichen:

ein , Trend-Szenario”, in dem unterstellt wird, dass sich ohne besondere Klimaschutzbem-
hungen die Emissionsentwicklungen der jlingeren Vergangenheit im Verkehr fortsetzen.

ein ,,Aktiv-Szenario”, in dem von allen Akteuren in sehr weitgehendem Umfang MaRnahmen
zur Verringerung der verkehrlichen CO,-Emissionen unternommen werden. In diesem Szenario
wird ferner versucht zu differenzieren zwischen den Minderungspotenzialen der kommunalen
Malnahmen und jenen Potenzialen, die durch MalRnahmen anderer Akteure generiert wer-
den.

Der Referenzzeitraum erstreckt sich in beiden Szenarien von 2013 (Status quo) bis 2025. Beide
Szenarien beschranken sich auf den Landverkehr auf Schiene und Stral3e. Die Szenarien und
die Berechnungen sind angelehnt an Studien des Oko-Instituts und des Umweltbundesamts
(UBA 2010, UBA 2013 und Oko-Institut 2012).

,Trend-Szenario”

Das , Trend-Szenario” gibt als Referenzszenario die Entwicklung des Verkehrs und der ver-
kehrsbedingten CO,-Emissionen wieder, wenn gegenliber der Praxis der zuriickliegenden De-
kade keine verstarkten Klimaschutzanstrengungen erfolgen. Dabei wird eine Reihe von Ent-
wicklungen der sozio-6konomischen Strukturdaten, des Verkehrsangebots, der Verkehrsmit-
telnutzerkosten und der Pkw-Bestdande unterstellt, nicht aber eine spezifisch auf Klimaschutz
abgestellte Verkehrspolitik.

»Aktiv-Szenario”

Im ,, Aktiv-Szenario” wird angenommen, dass sehr weitgehende MaRBnahmen im Klimaschutz

getroffen wiirden und der Kern der Verkehrspolitik auf nachhaltigere Mobilitat ausgerichtet

wirde. Dieses Szenario zeigt auf, welche CO,-Einsparungen mit umfassenden Klimaschutzan-
strengungen theoretisch moglich waren (UBA 2010), dazu zahlen:

o Verkehrsvermeidende Siedlungs- und Verkehrsplanung,
z.B. ,Stadt der kurzen Wege*“, die Integration von Siedlungs- und Verkehrsplanung oder ei-
ne auf den Umweltverbund orientierte Entwicklung des Verkehrsnetzes.
Dieser Potenzialbereich zahlt zu den klassischen Handlungsfeldern von Kommunen.

e Forderung umweltgerechter Verkehrstrager
z.B. Schienengiiterverkehr, Attraktiveren und Angebotsausweitung des OPNV, Férderung
des Ful3- und Radverkehrs, Car-Sharing und andere neuere Mobilitdtsformen.
Auch hier kdnnen Kommunen — gemeinsam mit (ibergeordneten Ebenen — aktiv werden.

e (Okonomische MaRnahmen
z.B. Marktorientierte Instrumente im Luftverkehr, Weiterentwicklung der Lkw-Maut oder
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die Erhohung der Energiesteuer auf Kraftstoffe.
Der Einfluss von Kommunen auf 6konomische MalRnahmen ist sehr eng begrenzt; dies ist
ein klassisches Aufgabenfeld des Bundesgesetzgebers.

e Malnahmen zur Verbesserung der Fahrzeug- und Flotteneffizienz
z.B. Verscharfung der CO,-Grenzwerte, Verwendung von Leichtlaufélen und —reifen oder
der Einsatz ,besserer” Biokraftstoffe.
Dieser Mallnahmenbereich wird vorrangig vom Gesetzgeber, von der Fahrzeugindustrie
sowie von den Fahrzeugbetreibern umgesetzt.

e Verbraucherinformation und Fahrverhalten im Straenverkehr
z.B. Schulung zum kraftstoffsparendes Fahren, Tempolimits auf Autobahnen oder Fahrge-
meinschaften-Férderung.
In diesem Bereich kbnnen Kommunen — gemeinsam mit anderen Akteuren — aktiv werden

Die einzelnen Potenzialbereiche leisten dabei unterschiedliche Beitrage zur Gesamtminderung
(vgl. Abbildung 6-2): als besonders wirksam erweisen sich Abgaben und 6konomische MaR-
nahmen, gefolgt von Gesetzgebung zur Verbesserung der Fahrzeugeffizienz.

Verkehrsvermeidende
15% 15% Siedlungs- und Verkehrsplanung

» Forderung umweltgerechter
Verkehrstrager

21% Okonomische MaRnahmen

MaBnahmen zur Verbesserung
der Fahrzeugeffizienz

Verbraucherinformation und
Fahrverhalten

Abbildung 6-2: Verteilung der CO,-Einsparungen auf die verschiedenen Instrumente bezogen auf das
Jahr 2025

Szenarienvergleich

Das Minderungsziel von 20% weniger CO,-Emissionen im Vergleich zu 1990 bedeutet fir Bohl-
Iggelheim einen angestrebten AusstolR von 10.000 Tonnen CO, fir das Jahr 2020, das ent-
spricht 0,87 t CO, pro Einwohner.

Die Berechnungen ergeben fiir das , Trend-Szenario” nur eine geringe Emissionsreduktion um
1.000 t CO, bis zum Jahr 2025.

Auch bei Umsetzung der MalBnahmen des "Aktiv-Szenario” ist eine Reduktion der Emissionen
nur auf den Stand von 1990 méglich, das angestrebte Ziel fiir 2020 bleibt jedoch ebenfalls un-
erreichbar.
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Abbildung 6-3: Vergleich der angestrebten und potential méglichen CO,-Emissionen im Verkehr

Festzustellen ist, dass auch bei intensiven Klimaschutzanstrengungen es derzeit nicht realis-
tisch scheint, die Ziele des Konvent der Blirgermeister bis 2020 zu erreichen. Dies ist der all-
gemeinen Entwicklung im Verkehrssektor geschuldet: Im Vergleich zu anderen Sektoren wie
Haushalte oder Gewerbe wurden hier die geringsten Einsparungen erzielt. In diesem Sektor ist
stattdessen der CO,-AusstoR seit 1990 deutschlandweit sogar gestiegen.

Von den moglichen Instrumenten im Verkehrssektor liegen allerdings die 6konomischen MaR-
nahmen sowie die MaRBnahmen zur Steigerung der Fahrzeugeffizienz nur zu einem Teil in der
Hand von Kommunen: Hier sind gesetzgeberische Initiativen von Bund und EU notwendig.
Diese Mallnahmen kénnten zu rund 60% zu den Emissionsreduktionen beitragen.

Trotzdem haben Kommunen eine wichtige Rolle bei der Férderung von nachhaltigem Verkehr:
Denn MaBnahmen, die in der Hand der Kommunen liegen, tragen insbesondere zu einer Ver-
besserung der Wohn- und Lebensqualitdt und der Mobilitatschancen der Menschen vor Ort bei
(siehe Abbildung 6-4).

heit und Einzelne,

kés‘ten.fowlmew}
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Abbildung 6-4: Umweltwirkungen des Verkehrs im Drei Sdulen Modell der Nachhaltigkeit
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6.3 Zusammenfassende Beurteilung

Grundlegende Handlungsansatze zur Minderung des Ausstof3es an Treibhausgasen im Verkehr
sind

e Verringerung des Verkehrsaufwands fir die Teilhabe am Gesellschafts- und Wirtschaftsle-
ben, .

e die Verringerung der Energieintensitat des Verkehrs und
e die Verringerung der CO2-Intensitat des Energieeinsatzes.

Zur Umsetzung dieser Handlungsansatze stehen in erster Linie monetére, technologische, pla-
nerische und ordnungsrechtliche Instrumente und MaRBnahmen zur Verfiigung. Die Hand-
lungsoptionen der kommunalen Ebene konzentrieren sich dabei weitgehend auf die planeri-
schen sowie eingeschrankt auch auf die monetaren und ordnungsrechtlichen Instrumente.

Fiir eine Abschatzung der Potenziale von MaRnahmen werden zwei Szenarien betrachtet und
miteinander verglichen. Das ,Trend-Szenario” gibt als Referenzszenario die Entwicklung des
Verkehrs und der verkehrsbedingten CO,-Emissionen wieder, wenn gegenliber der Praxis der
zuriickliegenden Dekade keine verstarkten Klimaschutzanstrengungen erfolgen. Im , Aktiv-
Szenario” wird angenommen, dass sehr weitgehende MalBnahmen im Klimaschutz getroffen
wirden und der Kern der Verkehrspolitik auf nachhaltigere Mobilitat ausgerichtet wiirde. Die-
ses Szenario zeigt auf, welche CO,-Einsparungen mit umfassenden Klimaschutzanstrengungen
theoretisch moéglich wéren.

Im ,, Trend-Szenario” gehen die CO,-Emissionen des Verkehrs in Bohl-Iggelheim von 17.000 t/a
im Jahr 2013 um knapp 6,0% auf 16.000 t/a im Jahr 2025 zurtick. Im ambitionierten, aber
durchaus realistischen , Aktiv-Szenario” kdnnen die Emissionen demgegeniiber um 23,5% auf
13.000 t/a im Jahr 2025 reduziert werden. Eine Reduktion der Emissionen auf 10.000 t CO,/a —
wie es von der Gemeinde mit dem Beitritt zum Konvent der Blirgermeister als Ziel formuliert
wurde — ist flir den Verkehrsbereich unwahrscheinlich.

Zum Erreichen einer Minderung der CO,-Emissionen des Verkehrs sind MalRnahmen sowohl
auf internationaler und nationaler als auch auf regionaler bzw. lokaler Ebene zu ergreifen. Der
kommunale Anteil kann planerisch auf etwa ein Drittel der Gesamtminderung, also rund 7% im
Vergleich zum , Trend-Szenario” abgeschatzt werden. Auch wenn dieser kommunale Anteil
gering erscheint, ist er doch unverzichtbar, da die kommunalen MalRnahmen

e die MaBRnahmen auf nationaler und internationaler Ebene flankieren und in ihrer Wirkung
verstarken,

e positive Effekte auch in Wirkungsfeldern jenseits des Klimaschutzes haben (Senkung der
Unfallzahlen, des Larms und der Luftschadstoffemissionen) und

e ein Erreichen der Klimaschutzziele nur dann denkbar ist, wenn auch kleine, fiir sich ge-
nommen gering erscheinende Beitrdge geleistet werden.
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7 Leitlinien der Verkehrsentwicklung

Mobilitat ist unverzichtbare Voraussetzung fiir das Funktionieren von Gesellschaft und Wirt-
schaft sowie fiir deren Entwicklung. Zugleich hat der mit der Mobilitat einhergehende Verkehr
negative Folgen fur die natiirliche Umwelt und fir die Lebensqualitat, und er erzeugt hohe
Kosten.

Die Gestaltung und die kiinftige Weiterentwicklung des Mobilitdtssystems in der Gemeinde
Bohl-lggelheim richten sich daher nach dem (ibergeordneten Leitbild der Nachhaltigkeit:
Bohl-Iggelheim soll eine attraktive, klimafreundliche und gesunde Gemeinde zum Wohnen
und Arbeiten, fiir Ausbildung, Versorgung und Freizeit sein.

Als Mobilitatssystem werden dabei integriert und zustandigkeitsibergreifend alle Infrastruktu-
ren, Dienste und Angebote fir die Mobilitat zu FuS, mit dem Fahrrad, mit Bussen und Bahnen
sowie mit Kraftfahrzeugen einschlieRlich ihrer Verknipfungen untereinander verstanden, die
die einfache Nutzung des jeweils geeignetsten Verkehrsmittels bzw. von Kombinationen ver-
schiedener Verkehrsmittel erleichtern und unterstitzen.

Angesprochen werden so alle Nachhaltigkeitsdimensionen — soziale, 6kologische und 6kono-
mische Nachhaltigkeit — angesprochen:

Das Ziel der sozialen Nachhaltigkeit soll bei der Weiterentwicklung des Mobilitatssystems
durch die Orientierung an den unterschiedlichen Mobilitdtsbediirfnissen der Bewohner und
Besucher der Gemeinde verfolgt werden. Das Mobilitatssystem soll es Menschen mit unter-
schiedlichen Fahigkeiten und Bedirfnissen ermoéglichen, am sozialen und wirtschaftlichen Le-
ben in der Gemeinde und in den angrenzenden Regionen teilzuhaben. Besonders zu berlick-
sichtigen sind dabei die Aspekte der Verkehrssicherheit, der Barrierefreiheit und des Gender
Mainstreaming.

Das Ziel der 6kologischen Nachhaltigkeit soll mittels Verringerung der Umweltbelastungen des
Verkehrs auf zwei Ebenen verfolgt werden: durch Verlagerung moglichst grolRer Anteile des
Kfz-Verkehrsaufkommens auf Ful$, Fahrrad, Busse und Bahnen sowie durch die Reduzierung
der negativen Umweltwirkungen des motorisierten Verkehrs, also beispielsweise seiner Larm-
und Abgasemissionen.

Das Ziel der konomischen Nachhaltigkeit beinhaltet eine wirtschaftliche Ausgestaltung des
Mobilitatssystems, die Orientierung des Ressourceneinsatzes an der Mobilitdtsnachfrage und
eine dauerhafte Sicherung der Finanzierung des Mobilitdtssystems, insbesondere des Offentli-
chen Verkehrs. Dabei sind auch neue Formen der Nutzer- bzw. der NutznieRerfinanzierung7
einzubeziehen.

Neben der Gestaltung und Weiterentwicklung des Mobilitatssystems ist es erforderlich, die
Entwicklung einer nachhaltigeren Mobilitatskultur bei Einwohnerinnen und Einwohnern wie
Besuchern zu unterstiitzen und hierfir die Instrumente des Marketings, des Mobilitdtsmana-
gements sowie auch der Verkehrsiiberwachung zu nutzen. Dabei ist eine kontinuierliche Zu-

7 Unter NutznieRerfinanzierung versteht man die Einbindung von natiirlichen oder juristischen Personen in die
Finanzierung des OPNV, die indirekt durch eine OPNV -ErschlieRung profitieren. Solche NutznieRer sind beispiels-
weise Arbeitgeber, der Einzelhandel oder Immobilienbesitzer. Sie profitieren u.a. durch verbesserte Erreichbarkeit,
eine verringerte Anzahl vorzuhaltender PKW Stellplatze oder steigende Mieten.
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sammenarbeit der verschiedenen Akteure tber raumliche und sachliche Zusténdigkeitsgren-
zen hinweg erforderlich.

Die Gemeindeverwaltung hat bereits in den letzten Jahren wichtige MalRnahmen zur Férde-
rung nachhaltiger Mobilitdt angegangen und realisiert sowie aktuelle Anregungen aus der Of-
fentlichkeitsbeteiligung zum Anlass genommen, konkrete Mallnahmen auf den Weg zu brin-
gen. Hierzu zéhlen:

Neu- und Umgestaltung des Strallenraums im Zuge der Kanalsanierung (Haupt- und Hoch-
dorfer Strale, BahnhofstraRe, KirchenstralRe im Bereich der Schule, Speyerer Stralie, Luit-
poldstrale, Friedrich-Ebert-Strale und Buschgasse)

Aufwertung der Fu3gingerbereiche im Rahmen der StralenumbaumaRnahmen (Ni-
veauangleichung der Biirgersteige), Errichtung von Pollern, Buskaps, Blindenleitsystem

Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 auf gemeindeeigenen Strallen

Aufbau und Erweiterung moderner Bike-and-Ride-Anlagen sowie der Park-and-Ride-
Anlagen am Bahnhof

EinflUhrung und Erhalt des Blrgerbusses

Kostenloser Verleih von Pedelecs an interessierte Birgerinnen und Blrger
Bau eines Radwegs entlang der Hanhofer StralRe

Beschilderung der tGberortlichen Radrouten

Erstellung eines Schulwegeplans und Herausgabe eines Kinderstadtplans
Beantragung von 30 km/h auf der Ortsdurchfahrt L 532 beim LBM
Beantragung von LKW-Durchfahrtsverbot beim LBM

Formulierung der Anregungen zum OPNV aus der Biirgerumfrage als Stellungnahmen zum
Nahverkehrsplan

Der Bau einer Westumgehung wurde beim Land im Jahr 2007 beantragt.

Auch der Rhein-Pfalz-Kreis ist aktiv geworden und hat im Juli 2015 ein Integriertes Klima-
schutzkonzept verabschiedet. Auf entsprechende MaRnahmen aus diesem Konzept (Themen-
bereiche Verkehr und Offentlichkeitsarbeit) wird in Kapitel 9 in den MaRnahmenbeschreibun-
gen verwiesen.
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8 Handlungsempfehlungen

Die Handlungsempfehlungen sind Ergebnis der fachlichen Bestandsanalyse der Gemeinde
Bohl-lggelheim sowie der Anregungen der Birgerbeteiligung (Interviews, Begehung und Work-
shops). Die Empfehlungen richten sich an die Gemeindeverwaltung mit ihren verschiedenen
Fachbereichen, aber auch an weitere Akteure. Weitere Adressaten sind die Kreisverwaltung
des Rhein-Pfalz-Kreises; der Landesbetrieb Mobilitat und der Verkehrsverbund Rhein-Neckar,
in diesem Fall sind sie als Leitlinien und Handlungsempfehlungen ohne bindende Wirkung zu
verstehen.

Viele der aufgefiihrten Empfehlungen dienen dabei nicht allein der CO,-Minderung und damit
einer Verbesserung der Luftqualitat. Die Starkung des Umweltverbundes und eine effizientere
motorisierte Mobilitat tragen auch bei

e zur Verringerung des Verkehrslarms,
e zur Erhéhung der StraBenverkehrssicherheit und
e zu einer Erhdhung der Chancen zur Teilhabe am o6ffentlichen Leben.

Diese Ziele gemeinsam liefern eine breite Argumentationsbasis fiir eine rasche und zielorien-
tierte Umsetzung.

Bei den Handlungsempfehlungen fiir Kinder und Jugendliche bzw. an Schulen ist zudem her-
vorzuheben, dass kindliche Erfahrungen und Lernergebnisse oft bis in die Erwachsenenzeit
anhalten — wer also bereits als Schiilerin oder Schiiler erfahren hat, dass Radfahren SpaR ma-
chen kann oder gelernt hat, wie Busfahren geht, der wird auch spéater eher diese Verkehrsmit-
tel nutzen.

Die Empfehlungen und MalRnahmen kénnen dabei drei ineinander greifenden Handlungsfel-
dern zugeordnet werden:
A. Infrastruktur & Verkehrsangebot (21 MaRnahmen),

B. Informieren & motivieren (13 MaBnahmen),

C. Prozesse steuern (4 MaRnahmen).

(v FTSeoa)
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Abbildung 8-1: Wechselwirkungen zwischen den Handlungsfeldern
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Die folgenden Tabellen geben eine Ubersicht (iber alle MaRnahmen der Handlungsfelder. Nach
der aktuellen Kommunalrichtlinie des Bundesumweltministeriums forderfahige Handlungsan-
satze sind fett in blau markiert. Die Kommunalrichtlinie fir das Jahr 2016 wurde am
22.09.2015 veroffentlicht (www.klimaschutz.de/de/programm/kommunalrichtlinie). Daneben
stehen fiir andere, insbesondere bauliche MaBnahmen die bekannten Férdermoglichkeiten
des Landes zu Verfligung (z.B. GVFG-Mittel).

MaRnahmenvorschlige, die in der tabellarischen Ubersicht orange unterstrichen sind, iber-
schneiden sich mit entsprechenden Empfehlungen aus dem MaRnahmenkatalog des Integrier-
ten Klimaschutzkonzepts des Rhein-Pfalz-Kreises. Fiir die Umsetzung dieser Mallnahmen kén-
nen Synergieeffekte im Zusammenhang mit Klimaschutzaktivitaten der Kreisverwaltung ge-
nutzt werden.

Die MaRBnahmen A14 — A16 zu ,Angebote im Offentlichen Nahverkehr ausweiten” nehmen
dabei eine Sonderrolle ein: Voraussichtlich in 2016 wird der Nahverkehrsplan des Rhein-Pfalz-
Kreises fortgeschrieben und dabei detaillierte Vorgaben zur Gestaltung des OPNV gemacht. Die
formulierten MaRnahmen sind im Zuge der Fortschreibung nach Moglichkeit zu bericksichti-
gen und festzuschreiben, um so den OPNV fiir Bdhl-Iggelheim zu attraktiveren.

In Kapitel 9 werden die einzelnen MaRnahmen in Form von Steckbriefen beschrieben.
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A. Infrastruktur und Verkehrsangebot

Kfz-Verkehr verstetigen, auf das notwendige MaR reduzieren und ggfs. verlangsamen

A 1 Zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den engen Abschnitten der HauptverkehrsstralRen /
Ortsdurchfahrten auf 30 km/h beschranken

A 2 LKW-Durchfahrtsverbot und Routenkonzept priifen

Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen StraBenraum erhéhen

A 3 Einhaltung der Parkregelungen durch regelmaRige Kontrollen sichern

A 4 Hauptverkehrs- und WohnstralRen und Knotenpunktbereiche umgestalten und Riickbauen

A 5 Ortseingdnge gestalten und betonen

A 6 StraRenraum begriinen

Attraktive und geschlossene Netze fiir den Radverkehr schaffen

A 7 Radverkehrsverbindungen herstellen und ertiichtigen, systematische Umsetzung sichern

A 8 Durch Beschilderung innerdrtliche Radrouten sichtbar machen

A 9 Barrieren fiir den Radverkehr beseitigen und geeignete Querungshilfen herstellen

A 10 Witterungsgeschiitzte, sichere und komfortable Radabstellanlagen an 6ffentlichen Ein-
richtungen und wichtigen Zielen herstellen

A 11 Elektroladestationen fir Pedelecs einrichten

A 12 Serviceangebote flir den Radverkehr ausbauen

A 13 Einrichtung einer Radstation am Bahnhof férdern

Angebote im Offentlichen Nahverkehr ausweiten

A 14 Verbesserung des bestehenden OPNV-Angebots priifen

A 15 Fahrtenangebot der Busse prifen und ggf. verdichten
A 16 S-Bahn-Kapazitdaten entsprechend der Nachfrage ertiichtigen

A 17 Kommunalen Biirgerbus erhalten und ausbauen

Verkehrsmittel vernetzen und flexible Angebote ausbauen

A 18 Bike+Ride-Angebote an wichtigen OPNV-Haltestellen in ausreichender Zahl herstellen

A 19 Erweiterung der Park+Ride Anlagen priifen

A 20 Aufbauvon Car-Sharing-Angeboten priifen

A 21 Fahrradverleihsystem an allen S-Bahnhofen einrichten

Tabelle 8-1: Handlungsfeld Infrastruktur und Verkehrsangebot
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B. Informieren & Motivieren

Zu Nutzung von Mitfahrsystemen / Angeboten informieren

OPNV-Informationen an Haltestellen verbessern

Zielgruppen-Kampagnen flr nachhaltige Mobilitat durchfihren

Unterstilitzen der MaBRnahmen im Kfz-Verkehr durch Geschwindigkeitsanzeigetafeln

Internetauftritt der Kommune um den Themenbereich Mobilitdtsmanagement erganzen

Spritsparkurse fir Unternehmen und Biirger bewerben

O W: W: W: WW: ™ @

N oo A WiN R

Information flir Neubirgerinnen und Neublirger sowie Eltern von Neugeborenen
hinsichtlich Moglichkeiten nachhaltiger Mobilitatsformen erweitern

Aktionen und Information zu Mobilitatsthemen in die Kinder-, Jugend- und Seniorenarbeit
sowie die Vereinsférderung integrieren

Laufbusse flir Grundschiler einrichten

10

Radelnde Schulbusse fur weiterfihrende Schulen initiieren

B

11

12

13

Regelmalig in den lokalen Medien liber Mobilitdtsthemen und Aktivitdten der Gemeinde
berichten

Betriebliches Mobilitaitsmanagement in der Gemeindeverwaltung entwickeln und
umsetzen

Kommunalen Fuhrpark umweltfreundlich entwickeln

Tabelle 8-2: Handlungsfeld: Infomieren & Motivieren

C. Prozesse steuern

C 1 Klimaschutzmanager/in zur Koordination und Beratung einsetzen

C Kommunales Netzwerk ,, Nachhaltige Mobilitat” initileren und betreuen

C 3 Kommunale Stellplatzsatzung anpassen und hinsichtlich der Errichtung zeitgemaRer
Fahrradabstellanlagen erweitern

C 4 Kostenwahrheit im Verkehr fordern

Tabelle 8-3: Handlungsfeld: Prozesse steuern
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9 MafRnahmensteckbriefe

Die einzelnen MaRBnahmen werden im Folgenden in Form von Steckbriefen konkretisiert. Pik-
togramme der Verkehrsarten erlauben es, einen schnellen Uberblick (iber den Typ der Hand-
lungsempfehlung zu bekommen, diese sind in Abbildung 9-1 erlautert.

(]
ﬁ Kfz-Verkehr Schienenverkehr ’nl FuBverkehr
Information,

.. N Motivation, Beratun
ﬂ OPNV/Bus CM) Fahrrad A Organisation vatl ung

Abbildung 9-1: Piktogramme der verschiedenen Typen von Handlungsempfehlungen

Fir die Handlungsempfehlungen werden Prioritdten angegeben: hoch, mittel und niedrig.
Malgebliche Kriterien fiir die Priorisierung sind der Aufwand (finanziell und personell), der
Nutzen sowie Anknipfungsmoglichkeiten an bereits laufende oder geplante Aktivitaten.

Einen Uberblick iiber die Priorisierung der MaBnahmen, den Wirkansatz und den entstehen-
den Aufwand zur Umsetzung wie auch den Betrieb gibt Tabelle 13-1.

Bei der Umsetzbarkeit erfolgt eine Einschatzung, wie schnell eine Umsetzung bzw. ein Start
der MaBBnahme moglich ist. Kurzfristig entspricht dabei etwa einem Zeitraum von einem Jahr,
mittelfristig von bis zu drei Jahren und langfristig von drei Jahren und mehr. Bei manchen
Handlungsempfehlungen sind mehrere Angaben zu finden: Dies ist so zu verstehen, dass die
Empfehlung in verschiedenen Etappen umzusetzen ist, fiir die unterschiedliche Zeithorizonte
gelten.

Ist der Aufgabentyp als Einmalaufgabe gekennzeichnet, kann die MalRnahme innerhalb eines
einmaligen Projekts umgesetzt werden, wahrend Daueraufgabe eine langfristige MaRnhahme
beschreibt.

Baulicher Aufwand: Die Kosten zur Umsetzung einer MaRnahmen sind unterschiedlich, bauli-
che MaRnahmen sind teuer, der Aufwand also hoch, das Anbringen einer Wegweisung ist i.d.R.
nur mit geringen Kosten verbunden, der Aufwand also gering. Der betriebliche Aufwand wird
ebenfalls in hoch, mittel und niedrig eingeteilt. Beide Angaben zum Aufwand sind als grober
Richtwert zu verstehen. Da die Handlungsempfehlungen in deutlich unterschiedlicher Intensi-
tat umgesetzt werden kdonnen, genaue Ausfiihrungsempfehlungen im vorliegenden Konzept
jedoch nicht enthalten sind, sind keine genauen quantitativen Angaben maglich.

Der Wirkansatz beschreibt die Wirkung der MaRnahmenansétze als
e Verkehrsvermeidung (Werden die zurilickgelegten Kilometer reduziert?),

¢ modale Verlagerung (Wird der Verkehr auf emissionsarme oder emissionsfreie Ver-
kehrsmittel wie OPNV, Fahrrad und FiiRe verlagert?),

e und die vertragliche Abwicklung (Wird der verbleibende emittierende Verkehr mog-
lichst emissionsarm abgewickelt?).
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9.1 Infrastruktur & Verkehrsangebot

Die MaRRnahmen des Handlungsfelds , Infrastruktur & Verkehrsangebot” zielen darauf ab, so-
wohl durch infrastrukturelle Veranderungen als auch durch Anpassungen auf planerischer
Ebene den motorisierten Individualverkehr effizienter zu gestalten und den Umweltverbund
(OPNV, FuB- und Radverkehr) zu stirken. Wenn durch sehr gute Angebote im OPNV und im
Rad- und FuRverkehr das eigene Auto an Bedeutung verliert und der Autobesitz abnimmt, sind
nach einer Studie des Umweltbundesamtes eine Reduktion der CO,-Emissionen um bis zu 13%
moglich (Ahrens/Becker 2013).

Kfz-Verkehr verstetigen, auf das notwendige MaR reduzieren und ggfs. verlangsamen

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde deutlich, dass insbesondere im Bereich der
EisenbahnstraRe, Langgasse und Halllocher StraRe das Aufkommen an motorisiertem Individu-
alverkehr MIV und Guterverkehr als starke Belastung wahrgenommen wird. So wurde z. B. der
Malnahmenvorschlag ,, Tempo 30 auf Landesstraflen” von allen Beteiligten des Workshops mit
hoher Prioritdt gekennzeichnet. Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen den Verkehr verste-
tigen und somit den CO,-AusstoR reduzieren, weil weniger angehalten und wieder losgefahren
werden muss.

Infrastruktur & Verkehrsangebot

Kfz-Verkehr verstetigen, auf das notwendige Mal reduzieren und ggfs.
verlangsamen

Zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den engeren Abschnitten von

- HauptverkehrsstraBen / Ortsdurchfahrten auf 30 km/h
beschrinken
Prioritat sehr hoch
Aufgabentyp Einmalaufgabe

An Ortsdurchfahrten wohnen und leben viele Menschen, hier finden sich auch
wichtige Ziele fir den FuR- und Radverkehr. Gleichzeitig sind die Gehwege oft
schmal, die Querungsstellen in Kurvenbereichen uniibersichtlich, die
Aufenthaltsqualitat gering und Griin nur wenig vorhanden. Durch eine niedrigere
Geschwindigkeit wird die Larmbelastung gesenkt, die Nutzung der Seitenraume
und der Querungsstellen sicherer.

Beschreibung

Gleichzeitig wird durch eine geringere Geschwindigkeit in engen Abschnitten der
Verkehrsfluss harmonisiert.

Zustimmung des Landesbetriebs Mobiliat (LBM) notwendig. Entscheidung nach

Beispiele/Hinweise
piele/ Untersuchungen zu Schallmessungen und Fahrzeugzahlungen.

Nachste Schritte Initiierung wurde gestartet. Antrag beim LBM wurde eingereicht (Stand 11/2015).

Beteiligte/Zustindige | LBM Speyer, Kommune
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Infrastruktur & Verkehrsangebot

Kfz-Verkehr verstetigen, auf das notwendige MaR reduzieren und ggfs.
verlangsamen

-

Lkw-Durchfahrtberbot einfiihren und Routenkonzept priifen

Prioritat sehr hoch

Aufgabentyp Einmalaufgabe

Fir stark belastete innerdrtliche Straen kénnen Lkw-Durchfahrtsverbote in
Verbindung mit einem Routenkonzept (Verkehrsleitsystem) geprift werden. Der
Lkw-Verkehr wird so gebiindelt und zielgenau mittels einerWegweisung auf

Beschreibung geeigneten Routen um die bebaute Ortslage geleitet.

Durch ein Lkw-Durchfahrtsverbot kénnen die sensiblen Gebiete der engen
Langgasse mit dem Schulstandort am alten Rathaus entlastet werden.

Zustimmung des Landesbetriebs Mobilidt (LBM) notwendig. Entscheidung nach
Untersuchungen zu Fahrzeugzahlungen.

Beispiele/Hinweise Voraussetzung fiir die Durchsetzbarkeit eines Lkw-Durchfahrtsverbots ist ein hoher
Anteil an LKW Durchfahrtsverkehr, der zur Uberschreitung von
Immissionsrichtwerten fihrt.

Initiierung wurde gestartet. Antrag beim LBM wurde bereits eingereicht (Stand

Nachste Schritte 11/2015)

Beteiligte/Zustindige | LBM Speyer, Kommune

Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen StraBenraum erhdhen

Die Gemeinde Bohl-Iggelheim hat im Rahmen von StraRenumbaumalnahmen die Aufenthalts-
qualitat bereits in mehreren Stralenziigen deutlich erhoht. Die baulichen MaRnahmen umfass-
ten z.B. die niveaugleiche Anpassung der Gehwege, der Umbau der Bushaltestellen sowie bei-
spielsweise die Neuordnung der Parkplatze. Die Gestaltungsmoglichkeit der Gemeindeverwal-
tung auf der OrtsdurchfahrtsstralSe des Ortsteils Iggelheim ist jedoch stark eingeschrankt, da
diese als LandesstraRe in der Planungsverantwortung des LBM Speyer liegt.
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§ =

Infrastruktur & Verkehrsangebot

Aufenthaltsqualitat im offentlichen StraBenraum erhohen

Einhaltung der Parkregelungen durch regelmaBige Kontrollen
sichern

Prioritat

hoch

Aufgabentyp

Daueraufgabe

Beschreibung

Regelwidriges Gehwegparken behindert den FuRverkehr im Léingsverkehr8 und
kann insbesondere fiir Kinder wegen der eingeschrdnkten Sichtbeziehungen beim
Queren der StralRe gefahrlich sein. Durch das Unterbinden des regelwidrigen
Gehwegparkens wird die Situation fiir zu FuBgehende, insbesondere im Bereich
der Hauptstralle, verbessert.

Beispiele/Hinweise

Das Unterbinden von regelwidrigem Gehwegparken ist ein etabliertes Instrument
der Verwaltungen. Als BegleitmalRnahme sollten die anliegenden Einzelhandler
informiert werden.

Nachste Schritte

Beteiligte/Zustindige

Kommune

} o=

Infrastruktur & Verkehrsangebot

Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen StraBenraum erh6hen

Hauptverkehrs- und WohnstraBen und Knotenpunktbereiche
umgestalten und riickbauen

Prioritat

hoch (weiter so)

Aufgabentyp

Daueraufgabe

Beschreibung

Zahlreiche StrafRenabschnitte wurden in den vergangenen Jahren in den Ortskernen
erneuert und barrierefrei gestaltet. Die Aufenthaltsqualitat hat sich dadurch
erhoht. Zur Verbesserung der Uberquerbarkeit kénnen StraRenabschnitte und
Kreuzungsbereiche auch als Mischverkehrsflachen (Shared Space) niveaugleich
umgebaut werden und so auch eine gednderte Geschwindigkeitsregelung (siehe A
1) verdeutlicht werden. Gleichzeitig ist in einem solchen Bereich eine Querung
gerade fiir Geh-Eingeschrankte sehr komfortabel.

Hinweise/Beispiele

Insgesamt empfielt es sich, den Umbau weiterer StraRenabschnitte im Rahmen von
anfallenden Kanal- und Wasserbauarbeiten umzusetzen.

Nachste Schritte

Gestaltungsplanung flir Langgasse erstellen

Beteiligte/Zustindige

LBM Speyer, Kommune, AK Verkehr, AK Ortsentwicklung

8 nach DIN18040-3: nutzbare Gehwegbreite min 1,80 m
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Infrastruktur & Verkehrsangebot

Aufenthaltsqualitat im offentlichen StraBenraum erhéhen

& §

Ortseingdnge gestalten und betonen

Prioritat

mittel bis hoch

Aufgabentyp

Einmalaufgabe

Beschreibung

Eine gestaltete Orteinfahrt macht deutlich: hier dndert sich etwas, hier muss ich als

Autofahrender achtsam sein und langsamer fahren. Gleichzeitig kdnnen Einbauten

als Querungsanlage genutzt werden.

Hinweise/Beispiele

Die Gestaltung der Ortseingange wurde im Zuge der AusbaumafRnahme Hauptstra-
Re untersucht. Aus Kostengriinden wurden hier Rankgitter abgelehnt. Andere Ge-
staltungselemente sind daher zu entwickeln.

Nachste Schritte

Planung erstellen

Beteiligte/Zustindige

Kommune, Planungsbiiro, bei klassifizierten StraBen das LBM Speyer

Infrastruktur & Verkehrsangebot

Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen StraBenraum erhéhen

% ¥ @

StraBenraum begriinen

Prioritat

hoch

Aufgabentyp

Daueraufgabe

Beschreibung

Bepflanzung ist ein wichtiges Element der StraBenraumgestaltung, das den

Grundcharakter eines Ortsbildes pragt. Sie haben zudem positiven EinfluR auf den
das Ortsklima (Luftverbesserung, Staubbindung und Kiihlung). Bei zukiinftigen

UmbaumaRnahmen sind Bdume im StraBenraum sinnvoll mit einzuplanen.

Hinweise/Beispiele

Haufig ist eine ablehnende Haltung der Anwohner gegen Baumpflanzungen im
StraBenraum anzutreffen. Durch gezielte Offentlichkeitsarbeit kann dem
entgegengewirkt werden (zunehmend heiRere Sommerperioden, positiver Einfluf}
auf Kleinklima und Ortsbild, Einflihrung von Baumpatenschaften).

A -

Dieburg, Bahnhof

Nachste Schritte

Konkrete Bereiche identifizieren und tGberplanen

Beteiligte/Zustindige

Kommune, AK Okologie und Ortsentwicklung
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Attraktive und geschlossene Netze fiir den Radverkehr schaffen

Ein wichtiges Ziel fir den Klimaschutz ist stets, durch attraktive Angebote mehr Menschen zum
Radfahren zu motivieren und den Anteil der mit dem Fahrrad zurlickgelegten Wege zu erho-
hen. Neben den positiven Wirkungen fir den Klimaschutz und die Luftqualitat sind bei diesem
MaBnahmenbliindel auch die positiven Effekte des Radfahrens auf die Gesundheit hervorzuhe-
ben. All dies kommt dem Gemeinwesen zugute. Entgegen verbreiteter Beflirchtungen profi-
tiert auch die lokale Wirtschaft, insbesondere der innerortliche Einzelhandel, von einer ge-
starkten Nahmobilitdt: Rad- und FuBverkehr belebt Stralen und 6ffentliche Platze, Radfahren-
de und zu FuR Gehende fahren nicht mit dem Auto vorbei, sondern bleiben eher stehen und
kaufen ein.

Die vom Umweltbundesamt herausgegebene Studie , Potenziale des Radverkehrs fiir den Kli-
maschutz” zeigt, dass bei einer Verlagerung von 50% der kurzen Wege vom Motorisierten Indi-
vidualverkehr auf das Fahrrad der Radverkehrsanteil um elf Prozentpunkte erh6ht werden
kann. (Der Anteil der zu FuB und mit dem OPNV zuriickgelegten Wege wird dabei als konstant
angenommen.) Der AusstoR von CO, und Partikeln wird dadurch um jeweils 3% verringert.
Noch grofRer sind die Wirkungen, wenn alle mit dem Rad sehr gut und gut erreichbaren Ziele
tatsachlich mit dem Fahrrad zurtickgelegt werden: Das entsprechende Szenario ,Wahrneh-
mung des Rads als Option” geht von einer Reduzierung des CO,-AusstoRes um bis zu 11% aus
(Ahrens/Becker 2013).

Infrastruktur & Verkehrsangebot

A7
Attraktive und geschlossene Netze fiir den Radverkehr schaffen

Radverkehrsverbindungen herstellen und ertiichtigen,
systematische Umsetzung sichern

30

Prioritat hoch

Aufgabentyp Daueraufgabe

Durchgéngige Radverkehrsverbindungen sind eine Voraussetzung fiir die Nutzung
des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel. Sichtbare Radrouten dienen der besseren
Orientierung fiir Radfahrende und erhéhen die Sicherheit. Méglich sind
Markierungen als Radfahr- oder Angebotsstreifen; in beengten Verhéltnissen
konnen Fahrrad-Symbole auf der Fahrbahn markiert werden. Vor
. Lichtsignalanlagen (Ampeln) sind Aufstellflachen fiir den Radverkehr vorzusehen.
Beschreibung
Folgende konkrete MaRnahmen sollen umgesetzt werden:
e Erweiterung des gemeinsamen Rad-/FuRwegs vom Bahnhof zum
Rathaus/Ortsmittelpunkt;
e Radfahr-/Angebotsstreifen Schutzstreifen in folgenden Straen einrichten:
Holzweg, HaRlocher StraRe, evtl. EisenbahnstraRe

e Inner- und liberortliche Radwege im Winter raumen und streuen

Anregungen im Handbuch der ivm GmbH ,Férderung des Rad- und FuRverkehrs,
Hinweise/Beispiele Kosteneffiziente MaBnahmen im 6ffentlichen Stralenraum®”. MaBnahme ist unter
bestimmten Voraussetzungen nach der Kommunalrichtlinie 2015 férderfahig.

Nachste Schritte Planung zur Umgestaltung des Rad-/FuRwegs vom Bahnhof nach Iggelheim

Beteiligte/Zustindige | Kommune, AK Verkehr, drtlicher Radfahrer-Club "Vorwarts"
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Infrastruktur & Verkehrsangebot

Attraktive und geschlossene Netze fiir den Radverkehr schaffen

ad Durch Beschilderung innerdrtliche Radrouten sichtbar machen
Prioritat hoch
Aufgabentyp Einmalaufgabe

Fir die Nahmobilitat ist eine Beschilderung des lokalen und regionalen
Radwegenetzes von hoher Bedeutung. Wichtig ist die Beschilderung der Radrouten
zu den Ortsteilen wie auch zu den benachbarten Orten. Eine Beschilderung ist
insbesondere am Bahnhof notwendig.

Beschreibung

Konkrete Standorte fiir Beschilderungen ergeben sich aus dem
Radverkehrskonzept (siehe A 7). Es gibt in der Gemeinde "inoffizielle" Radrouten
abseits der vielbefahrenen StraRen, die durch entspechende Beschilderung
Hinweise/Beispiele sichtbar gemacht werden sollen. Auch kénnen entsprechenden Kilometerangaben
die Schwelle fiir die Nutzung des Fahrrads herabsetzen. Die Beschilderung muss
nach bundeseinheitlichem FGSV-Standard erfolgen. Diese MaRnahme ist unter
bestimmten Voraussetzungen nach der Kommunalrichtlinie 2015 férderfahig.

Nachste Schritte Erstellung eines Beschilderungsplans auf Grundlage des Radverkehrskonzepts

Beteiligte/Zustindige | Kommune, AK Verkehr, értlicher Radfahrer-Club "Vorwirts"
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Infrastruktur & Verkehrsangebot

Attraktive und geschlossene Netze fiir den Radverkehr schaffen

3d

Barrieren fiir den Radverkehr beseitigen und geeignete
Querungsangebote herstellen

Prioritat hoch
Aufgabentyp Einmalaufgabe
Kreuzungssituationen von StraRe und Radweg bzw. Geh-/Radweg sind Gefahren-
stellen fiir den Radverkehr, die durch Querungsangebote beseitigt werden kénnen.
Beschreibung Auch Umlauf- oder Drangelgitter stellen Hindernisse fiir den Radfahrenden dar

und kénnen insbesondere mit Fahrrddern mit Kinder- oder Lastenanhanger oft
nicht durchfahren werden.

Hinweise/Beispiele

Konkrete Gefahrenstellen sind die Einmiindung des Radwegs vom/zum Bahnhof an
der StraRe ,,Am Schwarzweiher” sowie in Richtung Bahnhof am Radwegende
Iggelheimer StrafRe. Hierzu gibt es eine Fachbroschiire der AGFS (Arbeitsgemein-
schaft fuganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW
e.V.) fur Querungsstellen fir den Radverkehr unter

www.agfs-nrw.de

Umlaufgitter miissen auch ein Durchkommen von Fahrradanhdngern oder
transportfahrradern ermdglichen. Daher sollte die Notwendigkeit und Ausstattung
an folgenden Orten geprift werden: Bahnhoftsunterfiihung,
Buschgasse/Kornblumenstr., Langgasse/Kurt-Schumacher-Str.,
Oberkreuzstr./Kastanienstr. An der Unterfihrung Ludwigstrale/Holzweg sollte
geprift werden, ob sie fiir den Radverkehr freigegeben werden kann. Auch am
Einkaufsmarkt (Wasgau) und an der Post in Iggelheim ist die Zufahrt fir Radfahrer
kiinstlich verengt.

Nachste Schritte

Bekannte Mangel beseitigen

Beteiligte/Zustindige

Kommune, AK Verkehr, ortlicher Radfahrer-Club "Vorwarts"
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Infrastruktur & Verkehrsangebot

Attraktive und geschlossene Netze fiir den Radverkehr schaffen

Witterungsgeschiitzte, sichere und komfortable Radabstellanlagen
an offentlichen Einrichtungen und wichtigen Zielen herstellen

3d

Prioritat mittel

Aufgabentyp Einmalaufgabe

Durch sichere und komfortable Fahrradabstellanlagen an 6ffentlichen
Einrichtungen und wichtigen Zielen werden Wege mit dem Fahrrad gefordert.
e p Gleichzeitig kann die 6ffentliche Hand eine Vorbild- und Vorreiterrolle einnehmen.
Moderne und attraktive Fahrradstellplatze sollen kurzfristig in ausreichender
Anzahl an wichtigen Einrichtungen und Zielen eingerichtet werden z.B. Rathaus,

Schulen, Sportanlagen usw.

Die Fahrradabstellanlagen am Bahnhof Bohl-lggelheim sind ein sehr gutes Beispiel
fir attaktive Abstellanlagen.

Hinweise/Beispiele

Fiir die Attraktivitat und Akzeptanz von Fahrradstellpldatzen sind unter anderem die
Erkennbarkeit und direkte Erreichbarkeit von der StraRe aus, die Nahe zum
Gebdudeeingang, eine ausreichende Dimensionierung zum bequemen Ein- und
Ausparken sowie die sichere AnschlieBbarkeit des Fahrrades maRRgebend. Hierzu
sollen die ,Hinweise zum Fahrradparken” [FGSV 2012] beriicksichtigt werden.
Siehe auch C 4: Kommunale Stellplatzsatzung hinsichtlich der Errichtung
zeitgemaler Fahrradabstellanlagen erweitern. Investive MaBnahmen fiir
Abstellanlagen sind nach der Kommunalrichtlinie 2015 des
Bundesumweltministeriums als Klimaschutzprojekte forderfahig.

Nachste Schritte Radabstellanlagen bedarfsgerecht errichten

Beteiligte/Zustindige | Kommune, Schulen
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Infrastruktur & Verkehrsangebot

Attraktive und geschlossene Netze fiir den Radverkehr schaffen

3d

Elektroladestationen fiir Pedelecs einrichten

Prioritat

niedrig

Aufgabentyp

Einmalaufgabe

Beschreibung

Elektroladestationen machen die Nutzung von elektrisch angetriebenen
Fahrradern (Pedelecs) attraktiver, da sie eine hohere Reichweite erméglichen.
Sinnvoll sind sie an tUberregionalen Radrouten wie dem Kaiser-Konrad-
Radweg/Salierradweg. Die von den Pfalzwerken im Rahmen des
Konzessionsvertrags angebotenen Tankstellen fiir Pedelecs kdnnten am
Naturfreundehaus oder am Vogelpark eingerichtet werden.

Hinweise/Beispiele

Die Zapfsdaulen missen die Moglichkeit haben sowohl das Fahrrad als auch den
Akku sicher anzuschlieRen. Die Ladestandorte sollen gut auffindbar sein und auch
im Internet auf bestehenden Plattformen eingetragen werden (z.B. unter
www.lemnet.org). Auch das Integrierte Klimaschutzkonzept empfiehlt den Ausbau
von Ladestationen fir E-Fahrzeuge (MalRnahmenkatalog Nr. 2.2.03).

Nachste Schritte

Ortstermin fur konkrete Standortfindung

Beteiligte/Zustindige

Kommune, Klimaschutzmanagerin, Pfalzwerke

Infrastruktur & Verkehrsangebot

Attraktive und geschlossene Netze fiir den Radverkehr schaffen

30

Serviceangebote fiir den Radverkehr ausbauen

Prioritat

niedrig

Aufgabentyp

Einmalaufgabe

Beschreibung

Serviceangebote machen das Radfahren komfortabler und schaffen dadurch
Anreize zu einer modalen Verlagerung. Zudem erhdhen sie die Aufmerksamkeit fur
das Radfahren. Beispiele fiir Serviceangebote: Fahrradortsplan, Servicezentrum
Fahrrad mit Reparatur, Verkauf, Informationen, Literatur, 6ffentliche Luftpumpen,
Schlauchautomaten, Angebote fiir Selbsthilfe-Fahrradreparatur, Fahrradwasch-
anlage (stationar oder mobil). Sie sollen nach und nach ausgebaut werden, kleinere
MafRnahmen wie 6ffentliche Luftpumpen und Schlauch-automaten kurzfristig,
groRere wie ein Servicezentrum z.B. am Bahnhof mittel- bis langfristig.

Hinweise/Beispiele

An der Peter-Garnter-Realschule gibt es bereits eine AG Fahrradwerkstatt, in der
einmal pro Woche gegen Unkosten, Fahrrader von Schiilern (oder Eltern oder
Geschwistern) repariert werden.

Nachste Schritte

Beteiligte/Zustindige

Kommune, 6rtlicher Radfahrer-Club "Vorwaérts", ADFC Kreisverband,
Fahrradhandel.
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Infrastruktur & Verkehrsangebot

Attraktive und geschlossene Netze fiir den Radverkehr schaffen

ad Einrichtung einer Radstation am Bahnhof férdern
Prioritat niedrig
Aufgabentyp Einmalaufgabe

Eine Radstation liegt idealerweise am Bahnhof (Verknipfungspunkt zum OPNV)
und bietet ein kostenpflichtiges, bewachtes Abstellen von Fahrradern in geschlos-
senen Rdumen Zusatzlich werden meist sowohl Leihfahrrader wie auch kleinere
Reparaturleistungen angeboten. Betreiber von Radstationen kénnen
gemeinnitzige Einrichtungen oder Vereine sein, die Gber Arbeits- und Qualifizie-
rungsprojekte zur Wiedereingliederung von Arbeitslosen beitragen.

Beschreibung

In der Gemeinde Warendorf (Nordrhein-Westfalen) wird Gber den regionalen

Hinweise/Beispiele
/ P Caritasverband eine Radstation betrieben. http://www.radstation-waf.de.

Nachste Schritte Machbarkeitsstudie beauftragen

Beteiligte/Zustindige | Kommune, ADFC Kreisverband, gemeinnitzige Einrichtungen in der Region

Angebote im Offentlichen Nahverkehr ausweiten

Wahrend durch individuelle Verkehrsmittel (FuR, Fahrrad, Pkw) eine flichendeckende Er-
schlieBung des Gemeindegebietes und jede beliebige Verbindung gewahrleistet wird, kann der
OPNV diese Anspriiche nur sehr bedingt befriedigen. Das OPNV-Angebot in der Gemeinde
Bohl-lggelheim mit Linienbussen umfasst hauptsachlich die Anbindung der verschiedenen
Schulstandorte und Bildungseinrichtungen fiir Schiilerinnen und Schiiler sowie des Arbeits-
platzschwerpunkts BASF fiir Berufspendler. Die Einrichtung des Blrgerbusses war ein erster
wichtiger Schritt die Liicken im OPNV-Angebot zu schlieRen.

Die Handlungsempfehlungen A 14 bis A 16 sind wichtige Hinweise auf konkrete Anforderun-
gen, die im Zuge der Fortschreibung des neuen Nahverkehrsplans beriicksichtigt, gepriift und
konkret formuliert werden sollten.

Nahverkehrsplan wird fortgeschrieben: gestiegenen Attraktivitdt im Busbereich, weg vom
betrieblich und nachfrageorientierten Fahrplan hin zum angebotsorientierten Fahrplanange-
bot, geflihrt haben. Zielsetzung dabei war die Entwicklung eines Grundangebotes im Sinne der
Daseinsvorsorge fir eine gleichberechtigte Teilhabe aller Blirgerinnen und Biirger an der Mobi-
litat
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Infrastruktur & Verkehrsangebot

Angebote im Offentlichen Nahverkehr ausweiten

Verbesserung des bestehenden OPNV-Angebots priifen

Prioritat mittel
Aufgabentyp Daueraufgabe
Eine gute OPNV-ErschlieBung liber das komplette Gemeindegebiet entscheidet
tiber den Stellenwert des OPNV bei den Biirgern. Je besser das OPNV-Angebot ist,
Beschreibung desto attraktiver wird die OPNV-Nutzung fiir die Biirger/innen und desto héher

sind die Nutzerzahlen. Hierzu zahlen auch ein lbersichtliches Tarifsystem und
benuzterfreundliche Fahrkahrtenautomaten.

Hinweise/Beispiele

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde die Verbindung nach Speyer mit
dem OPNV als unzureichend eingestuft.

Nachste Schritte

Weiteren Bedarf analysieren, Stellungnahme zum Nahverkehrsplan

Beteiligte/Zustindige

VRN, Kreis, Kommune

Infrastruktur & Verkehrsangebot

Angebote im Offentlichen Nahverkehr ausweiten

Fahrtenangebot der Busse priifen und ggf. verdichten

Prioritat

hoch

Aufgabentyp

Einmalaufgabe

Beschreibung

Ein regelmaliges Fahrtenangebot (z.B. stiindlich, in der Hauptverkehrszeit
halbstlindlich) ist attraktiv und fir Fahrgaste leicht zu merken. Die Busfahrpléne
missen sich an Ankunfts- und Abfahrtszeiten des regionalen S-Bahnverkehrs
orientieren.

Hinweise/Beispiele

Die Abfahrtszeiten der Buslinien fiir Schiler/innen nach HaRloch sind zu
Gberprifen. Es gibt durchgehende regionale Busverbindungen in west-ostlicher
Richtung, jedoch fehlt eine Gberregionale Busanbindung an die S-Bahn an folgen-
den Bahnhofen: Bohl-Iggelheim, Schifferstadt, HaRloch.

Nachste Schritte

Fahrplane hinsichtlich Anbindung analysieren, Stellungnahme zum
Nahverkehrsplan

Beteiligte/Zustindige

VRN, Kreis, Kommune
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Infrastruktur & Verkehrsangebot

Angebote im Offentlichen Nahverkehr ausweiten

S-Bahn-Kapazitaten entsprechend der Nachfrage ertiichtigen

Prioritat mittel
Aufgabentyp Daueraufgabe
Wahrend der Stof3zeiten im Berufsverkehr sind die S-Bahnen Richtung
. Ludwigshafen/Mannheim in der Regel Uberlastet. Fir Berufspendelnde sinkt die
Beschreibung

Motivation statt Auto die S-Bahn zu benutzen, wenn alle Sitz- und Stehplatze beim
Einstieg bereits belegt sind.

Hinweise/Beispiele

Nachste Schritte

Stellungnahme zum Nahverkehrsplan

Beteiligte/Zustindige

VRN, Kreis

Infrastruktur & Verkehrsangebot

Angebote im Offentlichen Nahverkehr ausweiten

Kommunalen Biirgerbus erhalten und ausbauen

Prioritat

hoch

Aufgabentyp

Daueraufgabe

Beschreibung

Der kommunale Biirgerbus verkehrt seit Frithjahr 2014 zweimal pro Woche und ist
eine wichtige Ergdnzung zum liickenhaften Angebot des Verkehrsverbundes. Die
Nutzung ist kostenlos und wird vor allem von alteren, mobilitatseingeschrankten
Personen gut angenommen, die dadurch die Mdoglichkeit erhalten, am 6ffentlichen
Leben teilzuhaben. Der Betrieb des Biirgerbusses muss auch fir die Zukunft
sichergestellt werden.

Hinweise/Beispiele

Die Fahrtage und Routenfiihrung soll bedarfsgerecht ausgebaut werden.

Nachste Schritte

Umfrage zu Bedarfsanalyse

Beteiligte/Zustindige

Kommune
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Verkehrsmittel vernetzen und neue flexible Verkehrsangebote ausbauen

Die Vernetzung von Verkehrsmitteln erleichtert die Verknipfung verschiedener Verkehrsmittel
auf einem Weg (Intermodalitdt) sowie die situationsangepasste Nutzung verschiedener Ver-
kehrsmittel fiir unterschiedliche Wege (Multimodalitat).

Ein Beispiel fiir Intermodalitat ist, mit dem Fahrrad zum Bahnhof zu fahren, dort den Zug zu
nehmen und am Zielort mit einem Leihfahrrad weiterzufahren. Um Intermodalitat zu erleich-
tern, bedarf es in diesem Beispiel einer sicheren Fahrradabstellanlage am Startort und eines
Leihfahrradsystems am Zielort.

Multimodales Verhalten legt beispielsweise jemand an den Tag, der fiir seine Wege im Nahbe-
reich Uberwiegend Fuld und Fahrrad nutzt und nur fiir den Transport groBerer Waren auf ein
Auto zurlickgreift. In diesem Fall erleichtern beispielsweise Car-Sharing-Angebote und Mit-
fahrsysteme den Verzicht auf ein eigenes Auto. Generell bedeutet also eine Vernetzung von
Verkehrsmitteln ein Mehr an Mobilitdtsangeboten und individuellen Mobilitatsoptionen.

Konkrete und differenzierte Einsparberechnungen beziiglich Emissionen existieren fiir dieses
Handlungsfeld bisher nicht. Zu beachten ist jedoch, dass durch eine zunehmende Vielfalt an
Mobilitatsangeboten die Abhangigkeit von einem eigenen Privat-Pkw sinkt. So kdnnen also
mehr Menschen nicht nur bestimmte Wege vom Pkw auf andere Verkehrsmittel verlagern,
sondern auf langere Sicht auf ein eigenes Auto verzichten. Wer jedoch auf keinen eigenen Pkw
hat, ist verkehrssparsamer und umweltfreundlicher unterwegs: Im Szenario ,,Autonutzung
statt Besitz” ermittelt eine vom Umweltbundesamt herausgegebene Studie eine Reduktion der
CO,-Emission um 13% bei konservativen Annahmen (Ahrens/Becker 2013).

Die Handlungsempfehlungen A 18 bis A 21 sind wichtige Hinweise auf konkrete Anforderun-
gen, die im Zuge der Fortschreibung des neuen Nahverkehrsplans berticksichtigt, gepriift und
konkret formuliert werden sollten.
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&= o

Infrastruktur & Verkehrsangebot

Verkehrsmittel vernetzen und flexible Angebote ausbauen

Bike+Ride-Angebote an wichtigen OPNV-Haltestellen in
ausreichender Zahl herstellen

Prioritat

hoch

Aufgabentyp

Einmalaufgabe

Beschreibung

An Knotenpunkten des OPNV werden durch Fahrradabstellanlagen intermodale
Wege erleichtert (Bike&Ride). Besonders sichere Abstellanlagen (Fahrradboxen,
Fahrradparkhaus) evtl. kombiniert mit Serviceangeboten machen das
Fahrradparken fir langere Zeitraume attraktiv. Auch die Fahrradmitnahme im
OPNV dient einer besseren Verkniipfung der beiden Verkehrsmittel.

Die Fahrradabstellanlagen am Bahnhof Bohl-Iggelheim sind ein positives Beispiel
fiir diesen Knotenpunkt. Im Gemeindegebiet gibt es jedoch weitere stark
frequentierte Bushaltestellen (Schiilerverkehr), an denen sichere
Fahrradabstellanlagen eingerichtet werden sollen (z.B. Schiler aus dem
Wochenendhausgebiet, die an der Bushaltestelle Miihle zusteigen).

Hinweise/Beispiele

Der Bahnhof Bohl-Iggelheim verfiigt Giber gute Fahrradstellplatze sowie sichere
Fahrradboxen. Die Stellplatze an der Bahnhofssiidseite sind jedoch haufig
ausgelastet. Investive MaBnahmen fiir Abstellanlagen sind nach der
Kommunalrichtlinie 2015 des Bundesumweltministeriums als
Klimaschutzprojekte forderfahig.

Nachste Schritte

Erweiterungsmoglichkeiten analysieren (Siehe auch A11)

Beteiligte/Zustindige

Kommune, Kreis, VRN

& =

Infrastruktur & Verkehrsangebot

Verkehrsmittel vernetzen und flexible Angebote ausbauen

Erweiterung der Park+Ride Anlagen priifen

Prioritat

hoch

Aufgabentyp

Einmalaufgabe

Beschreibung

Park+Ride- (P+R-)Angebote befinden sich an Bahnhofen: Das eigene Auto kann
dort kostenlos abgestellt und anschlieRend der Zug genutzt werden. Es sind
ausreichend Flachen an geeigneten Standorten bereitzustellen. Die vorhandenen
Angebote sollen auf ihre Auslastung hin untersucht und ggf. erganzt werden.

Hinweise/Beispiele

Die Park-Ride Anlage auf der Siidseite des Bahnhofs ist oft liberlastet. Hier ist zu
prifen, ob noch weitere Flachen fiir eine Erweiterung verfiigbar sind.

Nachste Schritte

Erweiterungsmoglichkeiten analysieren

Beteiligte/Zustindige

Kommune
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Infrastruktur & Verkehrsangebot

Verkehrsmittel vernetzen und flexible Angebote ausbauen

= Aufbau von Car-Sharing-Angeboten priifen
Prioritat niedrig
Aufgabentyp Einmalaufgabe

Car-Sharing ist eine organisierte, gemeinsame Verwendung von Pkw durch
mehrere Nutzende. Gegen ein zeit- und/oder entfernungsabhangiges Entgelt
erhalten die Nutzenden ein Car-Sharingfahrzeug, das vom Anbieter unterhalten
wird.
Der Aufbau einer Car-Sharing-Station in kleinen Gemeinden ist nur dann attraktiv,
wenn es eine Zusammenarbeit mit der Verwaltung gibt. Gemeindefahrzeuge mit
Beschreibung einer Fahrleistung unter 10.000 km/Jahr sollten durch ein Car-Sharing Fahrzeug
ersetzt werden. Um die aktuellen tatsachlichen Auslastungen der Dienstfahrzeuge
in einer Verwaltung und daraus mogliche Kosteneinsparungen durch Car-Sharing
zu ermitteln, bieten Car-Sharing-Anbieter interessierten Verwaltungen
beispielsweise ein Excel-basiertes Berechnungstool an. Voraussetzung fiir eine Car-
Sharing-Nutzung in der Verwaltung ist eine allgemeine Bereitschaft zu
Veranderungen. Auch engagierte Blirger kdnnen eine Verein fir Car-Sharing
griinden.

Gemeinde Leingarten bei Heilbronn: Gemeindemitarbeiter und Car-Sharing-
Mitglieder nutzen gemeinsam ein Elektro Car-Sharing Fahrzeug
(http://www.leingarten.de/index.php?id=262).

Vaterstetten bei Miinchen: Der Verein VAT betreibt in einer Gemeinde mit 24.000
Hinweise/Beispiele Einwohnern ein Car-Sharing System und unterstiitzt andere Gemeinden bei der
Einrichtung (http://www.carsharing-vaterstetten.de).

Auch das Integrierte Klimaschutzkonzept empfiehlt die Einrichtung von Car-Sharing
Systemen (MalBnahmenkatalog Nr. 2.2.04). Diese MaRnahme ist unter bestimmten
Voraussetzungen nach der Kommunalrichtlinie 2015 forderfahig.

Nachste Schritte Testphase initieren

Beteiligte/Zustindige | Kommune, Klimaschutzmanager/in, Car-Sharing-Anbieter, ggf. VRN.
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Infrastruktur & Verkehrsangebot

Verkehrsmittel vernetzen und flexible Angebote ausbauen

ad Fahrradverleihsystem an allen S-Bahnhéfen einrichten
Prioritat niedrig
Aufgabentyp Einmalaufgabe

Fahrradverleihsysteme erleben gerade einen Boom: In gréReren Stadten pragen sie
das Stadtbild und kénnen dadurch zu einer hoheren Akzeptanz des Fahrrads
beitragen. An Bahnhofen ermoglichen sie es, die letzte Teilstrecke des Weges mit
dem Fahrrad zurlickzulegen und sind daher auch fiir Pendler interessant.
Mietfahrrader sind rund um die Uhr verfligbar und schlieRen somit Liicken in
Beschreibung Liniennetzen und Fahrpldnen von Bus und Bahn.

Das System VRNnextbike ist in der Metropolregion erfolgreich und bietet
grundsatzlich gute Voraussetzungen fiir die Einrichtung eines regional
eingebetteten Systems. Der Aufbau eines Fahrradverleihsystems an S-Bahn-
Stationen soll kommunentibergreifend geprift und bei positiver Beurteilung
umgesetzt werden.

Bei der Prifung und Planung kann auf dem Leitfaden der ivm GmbH zu
Leihfahrradangeboten aufgebaut werden. Ein Fahrradverleihsystem in Bohl-
Hinweise/Beispiele Iggelheim ist nur dann sinnvoll, wenn an allen S-Bahn-Haltestellen der Region
Fahrradverleihsysteme eingerichtet werden, so dass fiir OPNV-Nutzer stets und
Uberall ein Anschlussverkehrsmittel verfugbar ist.

N&chste Schritte Stellungnahme zum Nahverkehrsplan

- . Kommunen, Kreis, Klimaschutzmanager/in, ggf. VRN. Ggf. auRerdem Betreiber von
Beteiligte/Zustindige . . . .
anderen Systemen und weitere Verkehrsdienstleister wie Fahrradfachhandel.

9.2 Informieren & motivieren

Die empfohlenen MalRnahmen im Handlungsfeld , Informieren & Motivieren” beziehen sich
sowohl auf die Sicherstellung und Erweiterung der Mobilitatsinformationen der Blrger/innen
(beispielsweise: OPNV-Fahrplanheft fiir Béhl-Iggelheim, welches jahrlich an alle Haushalte
verteilt wird oder verbesserte OPNV-Informationen an Haltestellen) als auch auf MaRnahmen,
die Birger/innen zur Veranderung ihres persénlichen Mobilitdtsverhaltens ,anstiften” sollen
sowie auf Mobilitdtsmanagement fiir bestimmte Zielgruppen.

Mobilitdtsmanagement bezeichnet abgestimmte Mobilitatskonzepte, die die Mobilitat von
bestimmten Gruppen wie Beschéftigten, Besuchern, Schiilern u.a. effizienter gestalten kénnen.
Seine besondere Wirksamkeit erreicht es durch den konkreten Zielgruppenbezug, der auch das
Marketing erleichtert. Mobilitatsmanagement erfordert eine Beratung der jeweiligen Zielgrup-
pe sowie die Umsetzung unterschiedlicher MaRnahmen — von kurzfristig umsetzbaren organi-
satorischen und informationellen bis hin zu aufwandigeren infrastrukturellen MaBnahmen.
Besonders etabliert ist Mobilitdtsmanagement und das Einbinden von Mobilitdtsthemen in der
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Kinder- und Jugendarbeit, um die Heranwachsenden schon friih auf ein umweltfreundliches
Mobilitatsverhalten zu sensibilisieren.

B1

Informieren & motivieren

-

Zu Nutzung von Mitfahrsystemen/ -angeboten informieren

Prioritat

mittel bis niedrig

Aufgabentyp

Daueraufgabe

Beschreibung

Mitfahrsysteme steigern den Besetzungsgrad der Pkw. Flexible
Mitfahrsysteme funktionieren dhnlich wie Mitfahrzentralen, sind jedoch
durch Web 2.0-Anwendungen und die Nutzung von Smartphones
flexibler nutzbar und daher auch fir kiirzere Strecken im Nachbarorts-
und Regionalverkehr geeignet.

Das Mitfahrsystem flinc baut beispielsweise auf der Idee der
konventionellen Mitfahrsysteme auf und erweitert diese. Die Nutzenden
kénnen auf einer gemeinsamen Internetplattform miteinander
kommunizieren und bekommen dort Fahrten bzw. Mitfahrende
angeboten. Teilstrecken werden bei der Suche automatisch
bericksichtigt, auch ist eine Verbindung mit dem Navigationsgerat
moglich. Das System kann wegen der genauen Start- und Zieleingabe
auch fur kurze Strecken genutzt werden. Es gibt bereits
Nutzungsmodelle fiir Unternehmen und Landkreise. Daflir missen diese
einen Beitrag zahlen und erhalten im Gegenzug ein eigenes flinc-
Vertrauens-Netzwerk, Marketing-Unterstiitzung, einen Live-Fahrplan,
Support u.v.m. Derzeit hat flinc 150.000 angemeldete Nutzer und
monatlich 500.000 Fahrtangebote.

Hinweise/Beispiele

14 Gemeinden in den baden-wirttembergischen Landkreisen Rems-
Murr, Schwabisch-Hall und Hohenlohe haben sich
zusammengeschlossen um eine gemeinsame Online-Plattform fir
Fahrgemeinschaften zu etablieren.

Fur Berufspendler exisitiert bereits das Pendlerportal Rheinland-Pfalz
oder TwoGo (SAP). Auch das Integrierte Klimaschutzkonzept empfiehlt
die Verkniipfung bzw. Einrichtung einer Onlineplattform zur Bildung von
Fahrgemeinschaften (MaRnahmenkatalog Nr. 2.2.02).

Es gibt jedoch auch flexible Mitfahrsysteme fir alle Biirgerinnen und
Biirger wie z.B. flinc.

Nachste Schritte

Es ist zu prifen, unter welchen Voraussetzungen und mit welchem
Aufwand die Gemeinde evtl. zusammen mit Nachbargemeinden oder
dem Kreis mit einer auf ihn zugeschnittenen Online-Plattform das
System einflihren und verbreiten kann. Ggf. sind alternative Wege zur
Forderung einer Mitfahrsystem-Plattform zu identifizieren und zu
verfolgen.

Beteiligte/Zustindige

Kreis, Klimaschutzmanagerin, Kommunen, Anbieter von
Mitfahrsystemen.
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B2 Informieren & motivieren
m m OPNV-Informationen an Haltestellen verbessern
Prioritat niedrig
Aufgabentyp Daueraufgabe

Beschreibung

Gute OPNV-Informationen an Haltestellen beinhalten mindestens groRe,
gut lesbare Aushange, einen Liniennetzplan, Tarifinformationen, eine
Karte mit der Haltestellenumgebung. Zusatzlich sind digitale
Anzeigetafeln moglich, idealerweise mit Sprechansage fiir
Schlechtsehende. Die Aushdange miissen stets aktuell sein.

Hinweise/Beispiele

Auch die Abfahrtszeiten und Fahrtroute des Biirgerbusses soll an allen
Haltestellen gut sichtbar und witterungsbestandig aushangen.

Nachste Schritte

Mangelerhebung

Beteiligte/Zustindige

VRN, Kommune, Bahn
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B3 Informieren & motivieren
@ & ' Zielgruppen-Kampagnen fiir nachhaltige Mobilitat
durchfiihren
Prioritat hoch bis mittel
Aufgabentyp Daueraufgabe

Beschreibung

e  Politik und Verwaltung als Vorbild und Vorreiter: Nur wer selbst
klimafreundlich unterwegs ist, kann tberzeugend fir ein
klimafreundliches Mobilitatsverhalten werben.

e Teilnahme an Wettbewerben schafft Aufmerksamkeit fiir gute
Beispiele und wirkt identitatsstiftend. Wettbewerbe kénnen auch
den Sportsgeist anregen und zum Mitmachen ermuntern. Ein
geeigneter Wettbewerb ist z.B. die jahrlich stattfindene Kampagne
"Stadtradeln" des Klima-Biindnisses. Die Kampagne ist bereits fertig
ausgearbeitet und kann von jeder Kommune gegen einen
Kostenbeitrag lbernommen werden (www.stadtradeln.de).

e Aktionen zu umweltfreundlichem Verkehr: Kreisweite oder
Kommunale Aktionen wie z.B. "Zu Ful8 zur Schule und zum
Kindergarten" (www.zu-fuss-zur-schule.de) oder ein autofreier
Sonntag im Rahmen Raderlebnistage Rheinland-Pfalz erméglichen
positive Erfahrungen mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln.

e Insbesondere das Jubildumsjahr 2016 fiir Kampagnen nutzen:
Durchflihren einer Kampagne ,Hofparken”, um regelwidrigem Parken
und Stellplatzknappheit im 6ffentlichen Raum zu begegnen
(Vorschlag aus der Offentlichkeitsbeteiligung, wurde in Schifferstadt
bereits durchgefihrt)

Hinweise/Beispiele

In immer mehr Stadten fahren Bedienstete Dienstpedelec statt
Dienstauto oder nutzen kleine, sparsame Dienstautos. Unter dem Motto
,Bohl-lggelheim steigt auf - Mein Auto hat Urlaub” konnte der
Blrgermeister (nach dem Vorbild der Gemeinde Mdorfelden-Walldorf) sein
Auto fur drei Wochen ,,einmotten” und 6ffentlichkeitswirksam den
Schliissel abgegeben.

Nachste Schritte

Anmeldung fir die Teilnahme am ,Stadtradeln” 2016

Beteiligte/Zustindige

Kreis, Kommunen, Klimaschutzmanagerin, moglichst viele Vereine,
Organisationen, Gewerbetreibende usw. einbeziehen.
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B4

Informieren & motivieren

®

Unterstutzen der MaRBnahmen im Kfz-Verkehr durch
Geschwindigkeitsanzeigetafeln

Prioritat

hoch bis mittel

Aufgabentyp

Einmalaufgabe

Beschreibung

Eine Geschwindigkeitsanzeigetafel informiert symbolhaft liber hohe
Geschwindigkeit und hohe CO2-Emission. Zu schnelles Fahren wird mit
einem traurigen Gesicht (Sadly) gestraft, das Einhalten des Tempolimits
wird hingegen mit einem Smiley belohnt

Hinweise/Beispiele

Die Gemeindeverwaltung verfiigt bereits tGber zwei
Geschwindigkeitsmessgerate. Insbesondere die Anzeige Gber Symbole
(Smiley) hat im Einsatz Einfluss auf die Verlangsamung der
Geschwindigkeit.

Die Gemeinde Espenau (Kreis Kassel) konnte durch die Installation von
symbolgestitzten Geschwindigkeitsdisplays
Geschwindigkeitstiberschreitungen um tber die Hélfte reduzieren. Die
Kosten fiur die Anschaffung kénnen durch Leasing gering gehalten
werden. Die mobilen Anzeigegerate werden lber ein Solarmodul mit
Energie versorgt.

Nachste Schritte

Verfligbare Messgerdte mit Anzeigetafel aufstellen und
Geschwindigkeitskontrollen durchfihren.

Beteiligte/Zustindige

Kommune
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B5

Informieren & motivieren

®

Internetauftritt der Kommune um den Themenbereich
Mobilitaitsmanagement ergdnzen

Prioritat

niedrig

Aufgabentyp

Einmalaufgabe

Beschreibung

Internetauftritte von Stadten und Gemeinden sind zu einer wichtigen
Informationsquelle fur ihre Einwohner/innen geworden. Das Themenfeld
Mobilitat soll ausgebaut werden und mindestens folgendes beinhalten:
Gut auffindbare Hinweise auf den OPNV-Fahrplan auf der RNV-Seite, den
Radroutenplaner Rheinland-Pfalz, das Pendlerportal und/oder flinc, lokale
Vereine/Initiativen aus dem Mobilitatsbereich, mégliche aktuelle
Kampagnen wie z.B. ,,Mit dem Rad zur Arbeit” und ,bike&business”
sowie aktuelle Veranstaltungen zu klimafreundlicher Mobilitat.

Der Einzelhandel kann gezielt Gber Fahrradfahrer als Kunden und die
Errichtung von modernen Fahrradstellpldtzen informiert werden.

Bauherren kénnen ebenfalls Gber die Bedeutung und Ausfiihrung von
modernen Fahrradabstellanlagen informiert werden.

Hinweise/Beispiele

Internetauftritte der Stadt Frankfurt zu Radfahren:
http://www.radfahren-ffm.de oder zum City-Bus in Alzey:
http://www.alzey.de/de/leben/citybus.php

Nachste Schritte

Beteiligte/Zustindige

Kommune, Klimaschutzmanagerin.
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B6 Informieren & motivieren
@ = Spritsparkurse fir Unternehmen und Biirger bewerben
Prioritat niedrig
Aufgabentyp Daueraufgabe

Beschreibung

In Spritsparkursen, auch Oko-Fahrtraining genannt, wird Kraftfahrern in
ein- bis zweitagigen Kursen eine kraftstoffsparende Fahrweise vermittelt.
Sie stellen fiir die Teilnehmer und fur die Umwelt einen Gewinn dar, ohne
dass spritsparendes Fahren mit irgendwelchen Einschrankungen
verbunden ware. Flankierend kénnen durch Wettbewerbe 0.3. Anreize
zum Spritsparen geschaffen werden. Der Kreis kann koordinierend tatig
werden, damit fir alle Interessierten Spritspartrainings angeboten
werden konnen, und dieses Angebot bei Privatpersonen wie auch bei
Unternehmen bewerben.

Hinweise/Beispiele

In vielen Kommunen fiihrt die Kreisverkehrswacht zusammen mit dem
ADAC Spritspartrainings durch. Im Allgemeinen sind auch Fahrschulen
dafuir geeignet Spritspartrainings anzubieten. Die hohe Prioritat ergibt
sich aus dem hohen — haufig unterschatzten — Einsparpotential.

Nachste Schritte

Beteiligte/Zustindige

Kreis, Kommune, Klimaschutzmanagerin, Kreisverkehrswacht, weitere
Akteure zur Durchfiihrung der Trainings (z.B. Fahrschulen).
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B7

Informieren & motivieren

®

Information fiir Neubiirgerinnen und Neubiirger sowie
Eltern von Neugeborenen hinsichtlich Moglichkeiten
nachhaltiger Mobilitatsformen erweitern

Prioritat

hoch

Aufgabentyp

Daueraufgabe

Beschreibung

Bei der Anmeldung bzw. der Empfangsveranstaltung in der Gemeinde
erhalten Neubirger und Neubirgerinnen bereits ein Infopaket zu
Mobilitat. Dies kann bspw. durch ein Schnupperticket des VRN,
Information zum Radfahren, P+R-Platzen u.a. erweitert werden. Maglich
sind auch Kennenlern-Radtouren oder Spaziergdnge fir Neubirgerinnen,
bei denen sie die beiden Ortsteile und die Naherholungsgebiete
kennenlernen. Auch der "Neugeborenen-Empfang" kann mit hilfreichen
Information Uber Transportmaoglichkeit von Sauglingen und Kleinkindern
in Fahrrad-Kinderanhanger, Kindersitzen, Nachlaufer-Fahrrader ergéanzt
werden (z.B. ADFC-Infobroschiire).

Hinweise/Beispiele

Der VRN bietet bereits Schnupperfahrkarten fiir Neuzugezogene an (stark
vergiinstigtes verbundweites ,Entdecker-Ticket” fiir einen Monat,
www.vrn.de). Fir die Kennenlerntouren (,Neubliirgertouren®) kann ggf.
der ortliche Radfahrer-Club einbezogen werden.

Nachste Schritte

Angebot fiir VRN ,Entdecker-Ticket” einholen, Infopaket. erweitern

Beteiligte/Zustindige

Kommune , Klimaschutzmanagerln, Ggf. Organisationen/Vereine
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B8

Informieren & motivieren

®

Aktionen und Information zu Mobilitdtsthemen in die
Kinder-, Jugend- und Seniorenarbeit sowie die
Vereinsforderung integrieren

Prioritat

mittel bis niedrig

Aufgabentyp

Daueraufgabe

Beschreibung

Um auch in zukiinftigen Generationen ein nachhaltiges
Mobilitatsverhalten zu generieren, sollen Kinder und Jugendliche fir
dieses Thema bereits friih sensibilisiert werden. Die Aspekte
Selbststanigkeit und Gesundheitsforderung sowie soziales Miteinander
sind besonders bei Kindern, aber auch bei Senioren weitere Argumente
fiir das ZufuBgehen und Radfahren. Nur durch gezielte Forderung in
Vereinen und Schulen kann dieses Ziel erreicht werden.

Hinweise/Beispiele

Es ist sehr empfehlenswert, das Themenfeld Mobilitat verstarkt in den
Schul- und Unterrichtsalltag aufzunehmen. Das Handbuch ,,Schulisches
Mobilitdtsmanagement” der ivm GmbH bietet umfassende Informationen
aus Theorie und Praxis. Sportvereine sollen zu Aktionen wie z.B. "Sportlich
zum Sport" motiviert werden. Die MaRnahmen B 9 und B 10 sind
Beispiele fiir diese Uibergeordnete MaRnahme.

Das Integrierte Klimaschutzkonzept des Kreises weist im Kapitel
Offentlichkeitsarbeit darauf hin, dass Schulen und Vereine als wichtige
Multiplikatoren fungieren, um eine breite Bevoélkerungsschicht fir den
Klimaschutz zu sensibilisieren und zu aktivieren.

Nachste Schritte

Beteiligte/Zustindige

Kommune, Schulen, Kindertageseinrichtungen, Seniorenheime, Vereine
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B9 Informieren & motivieren
@ Laufbusse fiir Grundschiler einrichten
Prioritat hoch
Aufgabentyp Einmalaufgabe

Beschreibung

Der sogenannte "Laufbus" ist eine organisierte Laufgemeinschaft zur
Schule. So kénnen insbesondere Kinder im Grundschulalter den Weg zur
Schule selbststandig sicher und in Gemeinschaft zurticklegen. Es werden
Haltestellen (Treffpunkte) durch Schilder gekennzeichnet, an denen sich
die Schiiler treffen und gemeinsam evtl. in Begleitung eines Erwachsenen
zur Schule gehen koénnen.

Hinweise/Beispiele

Das Integrierte Klimaschutzkonzept des Rhein-Pfalz-Kreises empfiehlt u.a.
die Einrichtung von ,Laufbussen“ (MaRnahmenkatalog Nr. 2.2.06).

In Heidelberg und im Rhein-Neckar-Kreis ist der Laufende Schulbus bereits
erfolgreich etabliert. Ein Leitfaden zur EinfUhrung ist unter
www.cleverunterwegs.de zu finden.

Nachste Schritte

Beteiligte/Zustindige

Kommune, Schulen (Schulleitung, Lehrkrafte, Eltern)

B 10 Informieren & motivieren

@ Radelnde Schulbusse fiir weiterfiihrende Schulen initiieren
Prioritat niedrig
Aufgabentyp Einmalaufgabe

Beschreibung

Ein radelnder Schulbus ist im Vergleich zum sogenannten "Laufbus" ist
eine organisierte Gemeinschaft von radfahrenden Schiilern zu einer
weiterfiihrenden Schule.

Hinweise/Beispiele

Auch das Integrierte Klimaschutzkonzept des Rhein-Pfalz-Kreises
empfiehlt die Einrichtung von “Radelbussen” (MaRnahmenkatalog Nr.
2.2.06).

Beispiel: http://www.adfc-bremen.de/fahrradschule/fahrradpooling.html

Nachste Schritte

Beteiligte/Zustindige

Kommune, Schulen (Schulleitung, Lehrkrafte, Eltern), ADFC Kreisverband
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B 11

Informieren & motivieren

®

RegelmaRBig in den lokalen Medien iiber Mobilitatsthemen
und Aktivititen der Gemeinde berichten

Prioritat

hoch

Aufgabentyp

Daueraufgabe

Beschreibung

Eine forderliche Berichterstattung in den lokalen Medien zum Thema
klimafreundliche Mobilitat spielt eine grofRe Rolle, da durch die lokalen
Medien ein GroRteil der Bevolkerung erreicht wird. Deshalb sollte - wie
bisher bereits erfolgt - regelmaRig Gber "kleinere" Projekte/MaRnahmen,
die durchgefiihrt werden im Amtsblatt berichtet werden.

Hinweise/Beispiele

Die Presse- und Offentlichkeitsarbeit der Gemeinde ist bereits sehr gut.
Zu den Sitzungen des AK Verkehr soll 6ffentlich eingeladen werden.

Nachste Schritte

Beteiligte/Zustindige

Kommune, lokale Medien

B 12

Informieren & motivieren

®

Betriebliches Mobilititsmanagement in der
Gemeindeverwaltung entwickeln und umsetzen

Prioritat

hoch

Aufgabentyp

Einmalaufgabe

Beschreibung

Durchflihren einer Mobilitatsbefragung der Mitarbeitenden der
Gemeindeverwaltung. Diese Analyse dient als Grundlage ein betriebliches
Mobilitdtsmanagement fiir die Gemeindeverwaltung zu entwickeln und
Empfehlungen zu erarbeiten, das Mobilitidtsverhalten der
Mitarbeiter/innen zu verbessern.

Diese MaRnahme fallt vor allem unter den Gesichtspunkt "Mit gutem
Beispiel voran gehen". Nur wenn seitens der Gemeinde ein gutes
Mobilitatsverhalten vorgelebt wird, kénnen die Birger/innen fir eben
jenes begeistert werden. Auch die AuRenwirkung wird verbessert. So
werden vielleicht auch andere Kommunen motiviert ihr
Mobilitdtsverhalten zu Gberdenken. Die MaRnahme B 15 ,, Kommunalen
Fuhrpark umweltfreundlich entwickeln“ ist ein Beispiel fiir diese
Uibergeordnete MaRnahme.

Hinweise/Beispiele

Nachste Schritte

Durchfiihren einer Mobilitatsbefragung

Beteiligte/Zustindige

Kommune
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B 13 Informieren & motivieren
Kommunalen Fuhrpark umweltfreundlich entwickeln
Prioritat sehr hoch
Aufgabentyp Daueraufgabe

Fahrzeuge in einem umweltfreundlichen Fuhrpark sind emissionsfrei
(Fahrrader) oder emissionsarm (sparsame Kraftfahrzeuge, ggf. mit neuen
Antriebstechniken). Es werden nur so viele Fahrzeuge vorgehalten wie
tatsachlich gebraucht werden. Ein umweltfreundlicher Fuhrpark ist effi-
zient, kostensparend und gesundheitsfordernd.

. Die Gemeindeverwaltung soll ihre Fahrzeugflotte und deren Auslastung
Beschreibung i . i
prifen und entsprechend umstellen. Ggf. kann auch Car-Sharing einge-
fuhrt werden (siehe auch A 20 ,,Aufbau von Car-Sharing-Angeboten prii-
fen”). Wo méglich soll ein gemeinsamer Fahrzeugpool eingerichtet wer-
den, da dies effizienter ist als einzelne Fahrzeuge fiir einzelne Amter. Bei
notwendigen Neuanschaffungen sollen sparsame Fahrzeuge gekauft wer-

den.

Flir Kommunen sind Elektrofahrzeuge insbesondere als Nutzfahrzeuge im
eigenen Fuhrpark interessant: Diese sind nur wenig teurer (etwa 10%) als
solche mit Verbrennungsmotor, zudem fordern sie Gesundheit der Mitar-
beiter, da lokal keine Abgase entstehen.

Hinweise/Beispiele Auch das Integrierte Klimaschutzkonzept des Kreises empfiehlt, die
Fahrzeuge der Kommunen und deren Bauhofe zu Gberprifen und eine
Umstellung auf alternative Antriebstechnologien (Hybrid-, Gas- oder
Elektrofahrzeuge) voranzutreiben (MaRnahmenkatalog Nr. 2.1.01 sowie

2.1.03).
Nachste Schritte Fuhrparkanalyse
Beteiligte/Zustindige Kommune, Kreis kann unterstitzen.
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9.3 Prozesse steuern

Nur eine institutionelle Verankerung von nachhaltiger Mobilitat in der Planung (Organisation
und Prozesse) gewahrleistet, dass dieses Themenfeld dauerhaft berticksichtigt wird und eine
Steuerungswirkung entfaltet. Sie schafft Giberhaupt erst die Voraussetzungen, die inhaltlichen
Handlungsfelder systematisch und effizient umzusetzen. Die Verankerung von kreisweiten
Austauschmoglichkeiten ermoglicht zudem ein effizientes und effektives Vorgehen in Politik

und Verwaltung.

CO,-Einsparmaoglichkeiten sind nicht bezifferbar, das Handlungsfeld ist jedoch aufgrund seiner
Funktion, Strukturen fir eine nachhaltige Mobilitat zu schaffen, grundlegend fiir eine nachhal-

tige Mobilitat.
C1 Prozesse steuern
R Klimaschutzmanager/in zur Koordination und Beratung
- einsetzen

Prioritat hoch

Aufgabentyp Einmalaufgabe

Beschreibung

Um die in diesem Konzept empfohlenen MaBnahmen umsetzen zu
konnen, ist eine personelle Aufstockung in der Gemeindeverwaltung
unerlasslich. Ein/e Klimaschutzmanager/in soll Prozesse und Projekte des
Klimaschutzteilkonzepts fiir die Ubergreifende Zusammenarbeit und
Vernetzung wichtiger Akteure initiieren. Durch
Information/Offentlichkeitsarbeit, Moderation und Management soll die
Umsetzung der einzelnen MaRnahmen unterstltzt werden.

Hinweise/Beispiele

Die Gemeinde Morfelden-Walldorf setzt ihr Klimaschutzkonzept mit
Unterstltzung eines Klimamangers um.

Diese MaRnahme ist nach der Kommunalrichtlinie 2015 forderfahig. Der
derzeitige Fordersatz liegt bei 65%, flr finanzschwache
Gebietskorperschaften ist eine Aufstockung moglich. Der Forderzeitraum
betragt zwei Jahre und kann um ein Jahr verlangert werden.

Auch das Integrierte Klimaschutzkonzept empfiehlt die Schaffung einer

entsprechenden Selle in der Kreisverwaltung (MafRnahmenkatalog Nr.
7.2.01).Der Antrag muss mit der Kreisverwaltung abgestimmt werden.

Nachste Schritte

Abstimmung mit der Kreisverwaltung.

Beteiligte/Zustindige

Kreis, Kommune
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Cc2

Prozesse steuern

B

Kommunales Netzwerk ,,Nachhaltige Mobilitat” initiieren
und betreuen

Prioritat

mittel bis niedrig

Aufgabentyp

Daueraufgabe

Beschreibung

Ein vom Kreis initiiertes kommunales Netzwerk kann informieren und den
Austausch von guten Beispielen férdern. Gerade kleinere Kommunen
haben haufig nicht die personelle Kapazitat, sich bei allen Entwicklungen
auf den neuesten Stand zu bringen.

Eine gute Voraussetzung hierfir bildet die vom Rhein-Pfalz-Kreis und der
Metropolregion Rhein-Neckar zusammen mit der Energieagentur
Rheinland Pfalz vereinbarte Kooperation fir den kommunalen
Klimaschutz. Ziel der Kooperation ist die gegenseitige Unterstitzung bei
der Umsetzung der MalRnahmen sowie eine enge Abstimmung und
Koordination der Aktivitdten in Zusammenhang mit bestehenden Energie-
und Klimaschutzkonzepten. Im Rahmen dieser ebeneniibergreifende
Zusammenarbeit kann ein kommunales Netzwerk ,Nachhaltige Mobilitat”
initiiert und betreut werden.

Hinweise/Beispiele

Ein ahnliches Netzwerk existiert im Kreis bereits als "Effizienznetz
Rheinland-Pfalz" zur Férderung der Ressourcen- und Energieeffizienz.

Als relevante Themen fiir ,Nachhaltige Mobilitat“ konnen u.a. genannt
werden: Kreisverkehre, Mobilitdtsmanagement fiir Betriebe, Mobilitat in
der Kommunalverwaltung, Informationen zu
Fordermoglichkeiten/gemeinsame Forderantrage, Aushandeln von
Konditionen bei lokalen oder regionalen Unternehmen (z.B. fur
kommunale Elektrofahrzeuge), Straenraumgestaltung, Barrierefreiheit,
Bushaltestellen, Léirmsanierungen, Luftschadstoffe, Vorgehen bei grofRen
Projekten, P+R, Mobilitatsbildung.

Nachste Schritte

Beteiligte/Zustindige

Energieagentur Rheinland-Pfalz, Kreis, Kommunen
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C3

Prozesse steuern

B &b

Kommunale Stellplatzsatzung anpassen und hinsichtlich der
Errichtung zeitgemaRer Fahrradabstellanlagen erweitern

Prioritat

mittel bis niedrig

Aufgabentyp

Einmalaufgabe

Beschreibung

Zur Forderung des Radverkehrs sind sichere und komfortable
Fahrradabstellanlagen an relevanten Quell- und Zielorten (Wohnung,
Arbeitsplatz, Einkaufsziele, ...) unverzichtbar. Sind keine geeigneten
Fahrradstellplatze vorhanden, ist die Diebstahlgefahr deutlich héher, was
die Nutzung des Fahrrads hemmt. Die kommunale Stellplatzsatzung soll
um quantitative und qualitative Anforderungen an erganzt werden.

Hinweise/Beispiele

Die Anzahl der Stellplatze sollte in der Stellplatzsatzung (Stand 2012) an-
gepasst werden (Verwaltungsvorschrift:1-1,5 Stellplatze pro Whg. in
Mehrfamilienhdusern; 1-2 Stellpldtze pro Whg. in Einfamilienhdusern).

Weitere Informationen: FGSV-Leitfaden , Hinweise zum Fahrradparken”
(2013) und. ,,... und wo steht Ihr Fahrrad?“ unter
www.nationaler-radverkehrsplan.de/neuigkeiten/news.php?id=1013 .

Nachste Schritte

Beteiligte/Zustindige

Kommune
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C4

Prozesse steuern

B

Kostenwahrheit im Verkehr férdern

Prioritat

niedrig

Aufgabentyp

Daueraufgabe

Beschreibung

Die Finanzierung des Verkehrs erfolgt aus einer Vielzahl von Quellen und
ist hdufig intransparent. Nicht alle Kosten, die der Verkehr verursacht,
werden von den Verkehrsteilnehmenden getragen. Auch der Haushalt
der Gemeinde soll regelmaRig hinsichtlich der verkehrsbezogenen
Ausgaben und Einnahmen analysiert werden.

Hinweise/Beispiele

Flr die Analyse kommunaler Haushalte haben das weltweite
Stadtenetzwerk ICLEI und das Umweltbundesamt ein Verfahren
entwickelt, mit dessen Hilfe Kommunen ihre tatsachlichen Ausgaben fir
Verkehr ermitteln kénnen:
http://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
laerm/verkehrsplanung/kommunale-verkehrsplanung/least-cost-
transportation-planning

Nachste Schritte

Ermittlung der verkehrsbezogenen Ausgaben und Einnahmen

Beteiligte/Zustindige

Kommune
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10 Controlling

Klimaschutz ist auf das Erreichen konkreter, quantitativer Ziele ausgerichtet. Es ist daher erfor-
derlich, regelmaRig bzw. kontinuierlich im Rahmen eines Controllings zu lberprifen, ob und in
welchem MalRe die gesteckten Ziele erreicht werden. Bohl-Iggelheim hat sich zum Ziel gesetzt,
im Zeitraum von 2010 bis 2020 die CO,-Emissionen um 20% zu reduzieren. Die im Rahmen
dieser Konzepterstellung durchgefiihrte CO,-Bilanzierung und Potentialanalyse ergab, dass fir
den Verkehrssektor dieses Ziel nur sehr schwer zu erreichen ist. Das von der Gemeinde formu-
lierte Reduktionsziel sollte fur diesen Sektor iberdacht und ggf. neu definiert werden.

Ein Controlling sollte sich auf zwei Ebenen beziehen: auf die die Emissionen selbst und auf die
Malnahmenumsetzung.

Ein Controlling der Emissionen ist nur indirekt moglich, indem die bei der CO,-Bilanzierung
Uber die Software ECORegion verwendeten KenngroRen fiir die Folgejahre fortgeschrieben
und daraus die Emissionen hochgerechnet werden. Zusatzlich bietet die Studie ,,Mobilitat in
Deutschland (MiD)“ komplexe und sehr umfassende Mobilitdtsuntersuchung fiir Gemeinden
und Regionen an. Die Gemeinde Bohl-lggelheim sollte in Abstimmung mit dem Rhein-Pfalz-
Kreis eine Stichprobenaufstockungen fiir die nachste MID-Studie beauftragen, die 2016 durch-
geflihrt wird. Die zweite Ebene ist das Controlling der MaBhahmenumsetzung: es muss konti-
nuierlich Gberprift werden, ob, in welchem Malf3e und in welcher Qualitadt die empfohlenen
Maflnahmen auch tatsachlich umgesetzt werden. Fir die KlimaschutzmaBnahmen insgesamt
bietet sich hierfiir ein jahrlicher Statusbericht an, in dem dargestellt ist, in welchem Umset-
zungsstand die einzelnen Handlungsempfehlungen bei der Kommune sind. Der Statusbericht
dient zugleich als Instrument, um Hemmnisse und Hindernisse bei der MaRnahmenrealisierung
erkennen zu kénnen und um ggf. Modifikationen am Handlungsprogramm vorzunehmen, falls
einzelne MaBnahmen sich nicht wie empfohlen als umsetzbar erweisen. Zustandig fir die Er-
stellung des Statusberichts kann der/die Klimaschutzmanager/in sein. In der folgenden Tabelle
10-1 werden dariiber hinaus fiir die einzelnen MaBnahmen entsprechende Hinweise gegeben.

Tabelle 10-1: Hinweise zum MaRnahmen-Controlling

MafBnahme Controllingansatze und Messgréen

Allgemeine, maBnahmeniibergreifende Controllingansaitze

Radverkehr e periodisch wiederkehrende Zahlung des Radverkehrs an
mehreren Punkten in der Gemeinde. Fahrradzdhlstellen kon-
nen gleichzeitig eine MaRnahme fiir Controlling wie auch fir
Offentlichkeitsarbeit sein. Die Zahl der tiglich vorfahrenden
Radler wird durch einen Sensor ermittelt und per Display an-
gezeigt.

OPNV e  Abfrage der OPNV-Nutzung in Béhl-lggelheim
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Fortsetzung Tabelle 10-1: Hinweise zum MaRnahmen-Controlling

MaBnahme

Controllingansatze und MessgroRen

A. Infrastruktur & Verkehrsangebot

A 1: Zulassige Hochstgeschwindigkeit
auf den engen Abschnitten der Haupt-
verkehrsstraRen / Ortsdurchfahrten auf
30 km/h beschranken

RegelmaRige (z.B. jahrliche) Umsetzungsbilanz von MaRnahmen
zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt und der Nahmobilitat.

Beurteilung von durchgefiihrten Straenbaumafnahmen hin-
sichtlich der Berticksichtigung der Aspekte

A 2: LKW-Durchfahrtsverbot und Rou-
tenkonzept prifen

jahrliche Umsetzungsbilanz durchperiodisch wiederkehrende
Zahlungen und Kontrollen

A 3: Einhaltung der Parkregelungen
durch regelmaRige Kontrollen sichern

jahrliche Umsetzungsbilanz von Kontrollen

periodisch wiederkehrende Zdhlung von Falschparkern

A 4: Hauptverkehrs- und WohnstralRen
und Knotenpunktbereiche umgestalten
und Riickbauen

jahrliche Umsetzungsbilanz

Beurteilung der Planung und Ausfiihrung von umzubauenden
bzw. neuen Strallen

A 5: Ortseingange gestalten und beto-
nen

jahrliche Umsetzungsbilanz

Beurteilung von durchgefiihrten StraRenbaumalnahmen hin-
sichtlich der Berticksichtigung der Aspekte

A 6: StraBenraum begriinen

jahrliche Umsetzungsbilanz

Beurteilung von durchgefiihrten StraRenbaumalnahmen hin-
sichtlich der Berticksichtigung der Aspekte

A 7: Radverkehrsverbindungen herstel-
len und ertiichtigen, systematische
Umsetzung sichern

Umsetzungsbilanz

Beurteilung von durchgefiihrten MalRnahmen hinsichtlich der
Bericksichtigung der Aspekte

A 8: Durch Beschilderung innerortliche
Radrouten sichtbar machen

jahrliche Umsetzungsbilanz der sichtbargemachten Radrouten

A 9: Barrieren fiir den Radverkehr besei-
tigen und geeignete Querungshilfen
herstellen

e jahrliche Umsetzungsbilanz der beseitigten Barrieren

A 10: Witterungsgeschitzte, sichere und
komfortable Radabstellanlagen an 6f-
fentlichen Einrichtungen und wichtigen
Zielen herstellen

jahrliche Umsetzungsbilanz der neuen bzw. aufgewerteten Fahr-
radstellplatze bzgl. Qualitat und Anzahl

Periodisch wiederholte Stichprobenzdhlungen des Aufkommens
abgestellter Fahrrader

A 11: Elektroladestationen flr Pedelecs
einrichten

e Umsetzungsbilanz bzw. Status des Projektes

A 12: Serviceangebote fiir den Radver-
kehr ausbauen

e Umsetzungsbilanz bzw. Status des Projektes

A 13: Einrichtung einer Radstation for-
dern

Umsetzungsbilanz bzw. Status des Projektes
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Fortsetzung Tabelle 10-1: Hinweise zum MaRnahmen-Controlling

MaRnahme

A 14: Verbesserung des bestehenden
OPNV-Angebots priifen

Controllingansatze und MessgroRRen

Umsetzungsbilanz des Prifauftrags

A 15: Fahrtenangebot der Busse prifen
und ggf. verdichten

jahrliche Umsetzungsbilanz

A 16: S-Bahn-Kapazitaten entsprechend
der Nachfrage ertiichtigen

Umsetzungsbilanz

A 17: Kommunalen Biirgerbus erhalten
und ausbauen

e  Umsetzungsbilanz

e Regelmalige Zdhlungen des Fahrgastaufkommens

A 18: Bike+Ride-Angebote an wichtigen
OPNV-Haltestellen in ausreichender
Zahl herstellen

jahrliche Umsetzungsbilanz der realisierten Bike+Ride-Platze bzgl.
Qualitat und Anzahl

Periodisch wiederholte Stichprobenzdhlungen des Aufkommens
abgestellter Fahrrader

A 19: Erweiterung der Park+Ride Anla-
gen prifen

e Umsetzungsbilanz des Priifauftrags

A 20: Aufbau von Car-Sharing-
Angeboten priifen

e Umsetzungsbilanz der Anzahl angebotener Car-Sharing-
Fahrzeuge

e  Evaluation der Car-Sharing-Nutzung (Kunden, Ausleihvorgan-
ge usw.)

A 21: Fahrradverleihsystem an allen S-
Bahnhofen einrichten

e Umsetzungsbilanz bzw. Status des Projektes

B 1: Zu Nutzung von Mitfahrsystemen /
Angeboten informieren

e  Umsetzungsbilanz

e Erfassung der Nachfrage und Akzeptanz

B 2: OPNV-Informationen an
Haltestellen verbessern

e jahrliche Umsetzungsbilanz

B 3: Zielgruppen-Kampagnen fiir nach-
haltige Mobilitat durchfiihren

e jadhrliche Umsetzungsbilanz mit Angaben zu Anzahl der Teil-
nehmenden

B 4: Unterstitzen der MaBnahmen im
Kfz-Verkehr durch Geschwindigkeitsan-
zeigetafeln

e jahrliche Umsetzungsbilanz, dokumentieren der Einsatze und
Standorte sowie des Verkehrsverhalten

B 5: Internetauftritt der Kommune um
den Themenbereich Mobilitatsma-
nagement erganzen

e jahrliche Umsetzungsbilanz

e  Stichprobenprifung der Aktualitat

B 6: Spritsparkurse fiir Unternehmen
und Biirger bewerben

e Erfassung der Nachfrage nach Spritsparkurse

e  Evaluation der Zufriedenheit der Teilnehmenden, auch in
langerem zeitlichem Abstand zur Kursteilnahme
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Fortsetzung Tabelle 10-1: Hinweise zum MaRnahmen-Controlling

MaRnahme

B 7: Information fiir Neubiirgerinnen
und Neubirger sowie Eltern von Neu-
geborenen hinsichtlich Moglichkeiten
nachhaltiger Mobilitdtsformen
erweitern

Controllingansatze und MessgroRen

Umsetzungsbilanz der Angebote fiir Neubirger
Evaluation der Zufriedenheit der Neubiirger und der Annah-
me der Angebote

B 8: Aktionen und Information zu
Mobilitatsthemen in die Kinder-,
Jugend- und Seniorenarbeit sowie die
Vereinsférderung integrieren

Umsetzungsbilanz

Evaluation der Zufriedenheit der Zielgruppen

B 9: Laufbusse fur Grundschiler
einrichten

Umsetzungsbilanz des Laufbusses an Schulen einschlieBlich
Evaluation der Zufriedenheit bei Lehrkraften, Eltern und
Schiilern

Evaluation des Mobilitdtsverhaltens der Schiiler/innen,
bspw. in jahrlichen Schiiler-Projekten

B 10: Radelnde Schulbusse fur
weiterfuhrende Schulen initiieren

Umsetzungsbilanz des Radelnden Schulbusses an Schulen
einschlieBlich Evaluation der Zufriedenheit bei Lehrkraften,
Eltern und Schiilern

Evaluation des Mobilitatsverhaltens der Schuler/innen,
bspw. in jahrlichen Schiiler-Projekten durch die Schiiler
selbst

B 11: RegelmaRig in den lokalen Medien
Uber Mobilitatsthemen und Aktivitaten
der Gemeinde berichten

Dokumentation der Berichte

Jahrliche Umsetzungsbilanz

B 12: Betriebliches Mobilitdtsmanage-
ment entwickeln

Umsetzungsbilanz der durchgefiihrten Beratungen fiir Unter-
nehmen bzw. der realisierten MalBnahmen einschlief’lich Evalua-
tion der Zufriedenheit der teilnehmenden Unternehmen

Mittelfristig Evaluation des Mobilitatsverhaltens durch Beschéf-
tigtenbefragungen

B 13: Kommunalen Fuhrpark umwelt- e Periodische Berichterstattung zur Zusammensetzung des
freundlich entwickeln kommunalen Fuhrparks und den fahrleistungsspezifischen
sowie den absoluten Energieverbrauchen bzw. Emissionen
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Fortsetzung Tabelle 10-1: Hinweise zum MaRnahmen-Controlling

MaRnahme

C 1: Klimaschutzmanager/in zur Koordi-
nation und Beratung einsetzen

Controllingansatze und MessgroRen

Umsetzungsbilanz der MaRnahme

RegelmaRige Tatigkeits- und Erfolgsberichte

C 2: Kommunales Netzwerk ,Nachhalti-
ge Mobilitat” initiieren und betreuen

e Regelmalige Berichterstattung zu den durchgefiihrten
Netzwerkaktivitdten und der Resonanz in der Kommunen

e Erhebung der Zufriedenheit der Teilnehmenden

C 3: Kommunale Stellplatzsatzung
anpassen und hinsichtlich der
Errichtung zeitgemaler
Fahrradabstellanlagen erweitern

e Umsetzungsbilanz der Verankerung von qualitatsvollen Stan-
dards in der kommunalen Fahrradabstellplatzsatzungen
e  Evaluation der Erfahrungen der Baugenehmigungsbehorden

C 4: Kostenwahrheit im Verkehr fordern

Umsetzungsbilanz beziiglich des analysierten Kommunalhaus-
halts und der durchgefiihrten Verkehrsfolgekostenschatzungen

Zusammenfassung und Beurteilung der Ergebnisse aus der vor-
genannten Untersuchung

Fortsetzung Tabelle 10-1: Hinweise zum MaBBnahmen-Controlling
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11 Offentlichkeitsarbeit

Nachhaltige Veranderungen des Mobilitats- und Verkehrsgeschehens erfordern nicht allein
entsprechender Verkehrsinfrastrukturen und -angebote, sondern auch eine Verankerung in
den Planen und Programmen der Gemeinde, des Kreises und der Region (vgl.

, ab Seite 75) sowie den Institutionen und in den Képfen der Menschen (siehe Abbildung 11-1).

L tionen

Plane und
Programme

Abbildung 11-1: Verankerung der Idee von nachhaltiger Mobilitdt in Kopfen, Institutionen, Planen und
Programmen

Eine intensive und professionelle Kommunikation gegeniiber und mit der Offentlichkeit und
Marketing missen daher inharente Bestandteile einer Gesamtstrategie sein. In den Hand-
lungsempfehlungen sind bereits folgende MalRnahmen enthalten, die dem Feld Offentlich-
keitsarbeit und Marketing zugeordnet werden kénnen:

e B 1:Zu Nutzung von Mitfahrsystemen / -angeboten informieren
e B 2: OPNV-Informationen an Haltestellen verbessern
e B 4:Zielgruppen-Kampagnen fir nachhaltige Mobilitat durchfihren

e B 6: Internetauftritt der Kommune um den Themenbereich Mobilitditsmanagement ergan-
zen

e B 7:Neublrger bei Anmeldung iber Mobilitatsangebot informieren

e B 8: Aktionen und Informationen zu Mobilitdtsthemen in die Kinder-, Jugend- und Senio-
renarbeit sowie die Vereinsforderung integrieren

e B 11: RegelmiRigin den lokalen Medien tiber Mobilitdtsthemen und Aktivitaten der Ge-
meinde berichten

Aufgrund der Bedeutung der Offentlichkeitsarbeit werden nachfolgend weitere Hinweise ge-
geben.

Anforderungen an die Informations- und Offentlichkeitsarbeit sind nach den aktuellen ,,Hin-
weise zur Beteiligung und Kooperation in der Verkehrsplanung” (FGSV 2012) Systematik, Viel-
seitigkeit, Aktualitdt, Kontinuitat, Glaubwiirdigkeit und Integration. Auf Bohl-Iggelheim ange-
wendet flhrt dies zu den in Tabelle 11-1 dargestellten Umsetzungshinweisen:
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Anforderung Umsetzung (Beispiele/Hinweise)

Systematik Erstellung eines Jahresprogramm:s fiir die Offentlichkeitsarbeit zur Mobilitat

Medienvielfalt Aufstellung eines Informations- und Kommunikationsangebots auf ver-
schiedenen Ebenen:

e Online- und Printmedien
Weiterentwicklung der Homepages der Gemeinde Bohl-Iggelheim mit
nutzerfreundlichen Informationen zur Mobilitat

o Presse
Presse regelmaRig und anlassbezogen mit Informationen zur Mobilitat
versorgen. Mobilitdtsthemen wie Mobilitdtsmanagement bei Unter-
nehmen und in Schulen im Kreisgebiet durch die Presse begleiten

e Jahrliche oder einmalige Events

o Aktionen z.B. im Friihjahr zum Start der Fahrradsaison
e Radfahrwettbewerb

o ,Stadtradeln”

o ,Mitdem Rad zur Arbeit” in der Gemeindeverwaltung durch-
fuhren sowie bei Unternehmen bewerben und zur Teilnahme
anregen

e Kampagnen

o Zielgruppenbezogene Werbekampagnen zu Teilthemen nach-
haltiger Mobilitat durchfiihren

e Entwicklung von Online- und Printinformationen fir verschiedene Ziel-
gruppen

o Fahrplanheft fir Bohl-lggelheim
o Infobroschiire zu privaten Fahrradabstellanlagen
o z.B.,mit dem Rad zum Einkaufen”, ,,mit dem Rad ins Biro“

o z.B.zur Bewerbung von Neubiirgerradtouren

Aktualitat Qualitatsmanagement zur Sicherstellung, dass Informationen in Online- und
Print-Medien aktuell sind = Klare Zusténdigkeiten

Kontinuitat Medien regelmaRig mit Informationen versorgen. Den Blirgerinnen und
Biirgern zeigen, dass Bohl-lggelheim am Thema dran bleibt und aktiv ist.

Glaubwiirdigkeit | Keine unrealistischen Erwartungen wecken.

Integration Aktivitdaten Ubergeordneter Planungsebenen und o6rtlicher Akteure werden
aufgenommen und geférdert (z.B. Unterstlitzung bundesweiter Kampagnen
und Aktionen, Angebote wie Radtouren des ADFC mitbewerben)

Tabelle 11-1: Konzept fiir die Offentlichkeitsarbeit
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12 Quellen

Ahrens, Gerd-Axel / Becker, Udo u.a., 2013: Potenziale des Radverkehrs fir den Klimaschutz;
Berlin, (= Texte 19/2013, hrsg. vom Umweltbundesamt)

BBSR (Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung), 2015: Indikatoren und Karten zur
Raum und Stadtentwicklung (INKAR). Online verfligbar unter www.inkar.de (Zugriff April
2015).

BMVBS (Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung) (Hrsg.) 2010: Mobilitat in
Deutschland 2008. Tabellenband. (Eigene Auswertungen)

BMU (Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit), 2015: Merk-
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13 Anhang

13.1 Interviewpartnerinnen und Interviewpartner

Funktion Name Interviewtermin
Biirgerinitiative Westumgehung Gerda Bruch 09.02.2015
Blrgermeister Peter Christ 09.02.2015
Arbeitskreis Okologie und Ortsentwicklung Agnes Conrad 09.02.2015
Gemeinderatsmitglied SPD Burkhard Grininger |13.02.2015
Fraktionsvorsitzender Biindnis 90 / Die Griinen Joachim Heidinger 13.02.2015
Vorsitzender des Arbeitskreises Verkehr Gerd Hemmer 09.02.2015
Fraktionsvorsitzender CDU Michael Knebel 13.02.2015
Bohl-lggelheimer Liste Jirgen Schweitzer 09.02.2015
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13.2
1) Aktivitdten

2)

3)

4)

5)

a.

Interviewleitfaden

Welche Berlihrungspunkte haben Sie mit dem Thema Verkehr in der Gemeinde Bohl-
Iggelheim?

Welches sind lhre bisherigen (Haupt-) Aktivitaten fur einen umwelt- und klimafreundli-
chen Verkehr / mehr Verkehrssicherheit / Luftreinhaltung im Verkehr? Ggf.: Was sind
die Hintergrinde / wie kommt es dazu?

Gibt es in Ihrer Institution eine Zielsetzung / Strategie in Bezug auf einen umwelt- und
klimafreundlichen Verkehr/ Verkehrssicherheit/Luftreinhaltung im Verkehr?

Kooperationen/Kontakte

a)

Haben Sie in Fragen von Mobilitdt und Verkehr Kontakt oder bestehen Kooperationen
mit anderen Institutionen wie etwa benachbarten Kommunen oder dem Rhein-Pfalz
Kreis, Verbdanden oder Firmen?

Wie beurteilen Sie diese Kontakte bzw. Kooperationen? Was war besonders gut? Was
besonders verbesserungswiirdig?

Was bendtigen Sie, um Ihre Vorhaben / Ihre neuen Ideen zu verwirklichen bzw. leich-
ter umzusetzen? (Kooperatio-
nen/Finanzen/Informationen/Kontakte/Fortbildungen/ldeelle Unterstitzung etc.)

Ausblick, was musste verbessert werden?

a)

d)

Welche MaRRnahmen halten Sie fiir sinnvoll / hilfreich, um den umwelt- und klima-
freundlichen Verkehr in Bohl-Iggelheim zu verbessern? (auch bestehende MaRnahmen
benennbar)

Wie sehen Sie lhre Rolle beim umwelt- und klimafreundlichen Verkehr in Bohl-
Iggelheim zuklnftig?

Wie sehen Sie die Rolle von anderen Akteuren (z.B. Verwaltung, Einwohner, Politik,
)2

Wo sehen Sie dariiber hinaus noch Potenziale in lhrem Wirkungsfeld?

Evtl. schon Vertiefung einer ersten Idee (je nach Gesprachsverlauf)

Fazit/Abschluss

a)

b)

Was sind fiir Sie die wichtigsten neuen Punkte aus diesem Gesprach? Woran hatten Sie
(am meisten) Interesse weiter mitzuwirken/zu profitieren?

Gibt es noch Punkte, die Ihnen wichtig sind, die wir bisher nicht angesprochen haben?
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13.3 Fragebogen (verdffentlicht im 6rtlichen Amtsblatt 02 und 03/2015)

Klimafreundliche Mobilitat in Bohl-lggelheim

Die Gemeinde Bohl-lggelheim mdchte mehr fiir den Klimaschutz tun! Ein hoher Anteil des klimaschadlichen CO,
wird durch die Abgase des motorisierten Verkehrs verursacht. Wenn wir unser Klima schiitzen wollen, ist es
wichtig, diesen Kohlendioxid-Aussto? so schnell wie méglich und dauerhaft zu reduzieren.

Aus diesem Grund erstellt die Gemeinde Bohl-Iggelheim ein Klimaschutzkonzept, das eine umweltfreundliche
Mobilitat fur alle Einwohner erméglichen mochte. Hierzu bendtigen wir lhre Mithilfe! Wir bitten Sie, folgenden
Fragebogen zu beantworten und an die Gemeindeverwaltung zuriickzuschicken bzw. dort abzugeben.

1. Bitte kreuzen Sie an, welche Art der Fortbewegung Sie wie haufig firr lhre Besorgungen (z. B. Weg zur
Arbeit/Schule, Einkauf, Besuch, sonstige Erledigungen) nutzen:

(fast) taglich 1-3Tage pro 1-3Tagepro seltenerals nie oder fast

Woche Monat monatlich nie
Bus ] O 0 | =]
S-Bahn/Zug ] 0o Cl u] |
Auto 0 0o al o @]
Fahrrad O o 0 u] 0o
zu Fufy i o | m] ]

2. Klimafreundlicher Verkehr ist insbesondere Rad- und FuRverkehr, 6ffentlicher Verkehr (also Bus und Bahn)
sowie ggf. Autos oder Busse mit Elekiro- oder Erdgasantrieb.

a) Welche Verbesserungen zum klimafreundlichen Verkehr in Béhl-lggelheim fallen Ihnen ein?

b) Kénnen Sie uns Beispiele nennen, was nach Ihrer Ansicht in Bohl-lggelheim zu diesem Thema positiv
ist?

c) Kénnen Sie sich vorstellen, statt Auto zu fahren, haufiger auf Fahrrad oder 6ffentlichen Nahverkehr
umzusteigen?

0O Ja O Nein O weild nicht

Wenn nicht, welche MaRnahmen missten lhres Erachtens umgesetzt werden?

3. Wahrend der Erarbeitung des Klimaschutzkonzepts wird es mehrere 6ffentliche Workshops und eine
Begehung geben. Mochten Sie tiber die Entwickiung informiert und zu geplanten Veranstaltungen
personlich eingeladen werden? Ihre Angaben werden selbstverstandlich anonymisiert ausgewertet!

[l Ja, ich mochte iiber weitere Veranstaltungen zum Klimaschutzkonzept informiert werden.

Email Anschrift
A oNALE Das Klimaschutzkonzept — Teilbereich Mobilitat
KLIMASCHUTZ wird gefordert durch das Bundesministerium fur Umwelt,
INITIATIVE Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit
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13.4 Offentlichkeitsbeteiligung durch Ortsbegehung

Ankiindigung im Amtsblatt

,,Die Gemeinde Bohl-Iggelheim erstellt ein Klimaschutzkonzept, das umweltfreundliche Mobili-
tat fordern und fir alle Biirgerinnen und Biirger ermdglichen soll. In diesem Rahmen findet am
Samstag, den 21.03.2015 zwischen 9.30 und 13.00 Uhr eine 6ffentliche Ortsbegehung statt.
Wahrend der Begehung besteht die Moglichkeit, personliche Erfahrungen zu positiven Beispie-
len fiur klimafreundlichen Ortsverkehr wie auch zu aktuellen Problemlagen anzusprechen und
Ideen fir mogliche Losungsansatze einzubringen. Zum Mitlaufen sind alle interessierten Biirge-
rinnen und Birger herzlich eingeladen.

9.30 Uhr: Start der Begehung fiir den Ortsteil Iggelheim, Treffpunkt ist an der Bushaltestelle in
der Luitpoldstralle (im Bereich LuitpoldstralRe 16)

11.30 Uhr: Start der Begehung fiir den Ortsteil Bohl, Treffpunkt Rathaus

Fir alle Blirgerinnen und Biirger, die nicht an der Begehung teilnehmen kénnen, besteht die
Moglichkeit, zwischen 11.00 und 11.30 Uhr im Rathaus Anregungen und Vorschlage an Hand
von aushangenden Planen mitzuteilen.

Die Route in Iggelheim wird voraussichtlich iber LuitpoldstralRe, Buschgasse, Langgasse, Orts-
mittelpunkt, Eisenbahnstr., Oberkreuzstr., Durchgang zur FichtenstralSe und am Schwarzwei-
her verlaufen. In Bohl wird die Begehung tiber Bahnhof, BahnhofstralSe, Bismarckstr., Schulstr.,
Kirchenstr. und HauptstraRe fihren.

Die Ortsbegehung findet wetterunabhangig statt. Eine Anmeldung ist nicht erforderlich, ware
aber fir unsere Planung wiinschenswert. Bei Fragen kénnen Sie sich an Frau Eisel, Tel.
06324/963-219, oder per E-Mail martina.eisel@boehl-iggelheim.de wenden.”

Artikel im Amtsblatt zur Ortsbegehung vom 21.03.2015

,Die Gemeindeverwaltung Bohl-Iggelheim stellt gemeinsam mit der Ingenieurgruppe Verkehrs-
I6sungen aus Darmstadt in den nachsten Monaten ein Klimaschutzteilkonzept Mobilitat auf.
Dieses Konzept befasst sich mit allen Verkehrsmitteln. Ziel ist es, die Verkehrsplanung unter
dem Gesichtspunkt des Klimaschutzes weiterzuentwickeln und MaBnahmen zu initiieren, die
zu einer klimafreundlichen Verkehrsmittelwahl motivieren.

Wihrend des Erarbeitungsprozesses findet eine intensive Offentlichkeitsarbeit statt. Im ersten
Schritt wurde in den vergangenen Wochen (iber einen Biirgerfragebogen das Mobilitatsverhal-
ten abgefragt. In diesem Zusammenhang konnten aber auch bereits Verbesserungen fir klima-
freundlichen Verkehr in Bohl-Iggelheim eingebracht werden.

Am vergangenen Samstag, 21.03.2015, fand eine 6ffentliche Ortsbegehung statt. Gestartet ist
die 23-kopfige Interessensgruppe an der Bushaltestelle in der Luitpoldstralle. Auf dem Weg in
Richtung Rathaus haben immer wieder kurze Gesprachsrunden stattgefunden, in der die Teil-
nehmer Vorschldage unterbreiten konnten.

Eine wichtige Voraussetzung fir die Férderung des FuR- und Fahrradverkehrs sind direkte und
durchgangige Wege. Die Hindernisse fiir FuRganger, die durch regelwidriges Gehwegparken
entstehen, konnten alle Beteiligten bei der Begehung leider recht haufig feststellen. Wichtig
waren in diesem Zusammenhang die Hinweise der ortskundigen Fahrradnutzer/innen auf
mehrere Umlaufsperren. Solche umgangssprachlich auch als , Drangelgitter” bezeichneten
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Absperrungen, haben an Kreuzungsstellen von FuB- und Fahrradwegen eine bremsende Funk-
tion und sollen auch verhindern, dass unberechtigte Fahrzeuge einen Weg benutzen. So kann
beispielsweise der Verbindungsweg zwischen Buschgasse und Kornblumenstralle mit einem
Fahrrad mit Anhanger nicht genutzt werden, wodurch Umwege in Kauf genommen werden
missen. Auch die ,, Absteige-Regel” fir Radfahrer an der Bahnunterfiihrung wurde wahrend
der Begehung diskutiert. Die Querungshilfe in Hohe der Tierarztpraxis an der Eisenbahnstrale
wurde fir den FuBverkehr als wichtig und hilfreich angesehen und die positive Wirkung auf die
Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs diskutiert. Auch die (iberdachten Fahrradabstell-
anlagen und abschlieRbaren Boxen am Bahnhof wurden als besonders positiv angesehen. Auf
der gesamten begangenen Route war die Uberschreitung der Geschwindigkeiten in den Tempo
30 Zonen ein Thema. Als mogliche Lésungsvorschldge wurden von den Beteiligten Blirgerinnen
und Biirgern beispielsweise das Installieren von Geschwindigkeitsanzeigern und die Auswei-
sung von versetzten Parkzonen genannt.

Im Rathaus konnten anhand von Planen weitere Punkte benannt und Vorschlage unterbreitet
werden.
Die Plane im Rathaus bleiben noch hdangen und es besteht fiir Sie bis zum 15. April 2015 die

Moglichkeit weitere Anregungen und Ideen im Plan kenntlich zu machen.”

—

Halt der Interessensgruppe auf dem

Kurzer Zwischenstopp im Rathaus
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13.5 Dokumentation der Ergebnisse aus der Offentlichkeitsbeteiligung
Ergebnisse aus Interviews und Ortsbegehung
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Abbildung 13-1: Karte mit Hinweisen aus der Offentlichkeit auf Problemsituationen im Ortsteil Bohl
(Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende 2015)
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Abbildung 13-2: Karte mit Hinweisen aus der Offentlichkeit auf Problemsituationen im Ortsteil (Kar-
tengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende 2015)
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Abbildung 13-3: Karte der positiven Riickmeldungen und Verbesserungsvorschlage fiir den Ortsteil
Bo6hl (Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende 2015)
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Abbildung 13-4: Karte der positiven Riickmeldungen und Verbesserungsvorschlage fiir den Ortsteil
Iggelheim (Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende 2015)
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Ergebnisse aus Fragebogenriicklaufen
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Abbildung 13-5: Kartographische Zusammenfassung der Hinweise auf Problemsituationen aus den
Fragebogenriickldufen (Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende 2015)
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Am haufigsten genannte bisherige positive MaRBnahmen fiir den Klimaschutz:

Zusammenfassung der Riickmeldungen aus der Fragebogenaktion (50 Teilnehmer,
keine reprisentative Umfrage)Uber 90% der Teilnehmer kénnen sich vorstellen statt

Auto zu fahren, auf Fahrrad oder OPNV umzusteigen

44 % der Teilnehmer nutzen das Fahrrad taglich

74 % nutzen das Auto taglich bzw. 1-3 Tage die Woche

Blrgerbus

Ruftaxi
S-Bahn-Anbindung
Tempo 30 Zonen

Radwege

Auswahl aus Verbesserungsvorschlagen

Takt-Verbesserungen Ruftaxi/Blirgerbus
Regelmalige Busverbindung zum Bahnhof
Haufigere Busverbindung nach Speyer
Bessere Informationen im OPNV
Fahrradstellplatze statt Parkplatze
Verbesserung der Fahrradwegweisung
Fahrradschutzstreifen

Bahnunterfihrung fiir Radverkehr freigeben
Durchfahrverbot LKW-Verkehr

Sperrung der Stralle zum Vogelpark durch Schranke
E-Car-Sharing Angebot
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13.6 Dokumentation des Workshops am 13. Juli 2015

Ziel und Anlass

Die Zusammenkunft dient dazu, die bisherigen Analyseergebnisse vorzustellen und zu diskutie-
ren sowie erste Handlungsempfehlungen fiir Mallnahmen zur Klimaschutzstrategien zu sam-
meln.

BegriiBung

Herr Burgermeister Christ begriiSt die rund flinfzehn Teilnehmerinnen und Teilnehmer des
Workshops zum Klimaschutz-Teilkonzept Verkehr. Er verweist auf den Beschluss des Haupt-
ausschusses im Dezember 2014 zur Beauftragung des Klimaschutzkonzepts an das Biiro VER-
KEHRSLOSUNGEN, um eine klimafreundliche Mobilitat in Bohl-Iggelheim zu starken Nach der bis-
her erfolgten Bilrgerbeteiligung in Form von Interviews und Ortsbegehung liegt nun die Be-
standsaufnahme und Analyse in Form eines Zwischenberichts vor.

Vorstellung des Zwischenberichts

Hannah Eberhardt vom Biiro VERKEHRSLOSUNGEN gibt zuerst einen Uberblick tiber die Grundla-
gen und Ergebnisse der CO,-Bilanz des Verkehrssektors fir Bohl-Iggelheim, die mit der Soft-
ware ECOSPEED Region erstellt wurde. Ein Ergebnis der Potentialanalyse und der Minderungs-
ziele ist, dass fiur den Verkehrssektor das Minderungsziel von 20% CO,-Reduktion bis zum Jahr
2020 sehr schwierig zu erreichen ist. Aus dem Publikum wird die Zwischenfrage gestellt, dass
es heute zwar mehr Autos als von 20 Jahren gabe, diese aber doch im Vergleich energieeffizi-
enter seien, so dass eine CO,-Reduktion moglich sein miisste? Hierzu merkt Frau Eberhardt an,
dass die Jahresfahrleistungen nur z.T. gestiegen und die Emissionen pro Fahrzeug durch tech-
nische Erweiterungen wie z.B. Klimaanlagen kaum gesunken sind.

Im Anschluss geht Frau Eberhardt auf die strukturellen Rahmenbedingungen der Gemeinde
hinsichtlich Siedlungsstruktur, Bevolkerungsentwicklung, Pendlerbeziehungen, Fahrzeugbe-
stand und Modal Split ein. Die Werte des Modal Split geben den Anteil der verschiedenen Ver-
kehrsmittel an den zuriickgelegten Wegen an und stammen aus der vom Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung beauftragten Studie Mobilitdt in Deutschland (MiD) aus
dem Jahr 2008. Da keine gemeindegenauen Daten vorliegen, muss auf die Ergebniswerte einer
Durchschnittsgemeinde in der GroRenklasse 5.000 — 20.000 Einwohner zurilickgegriffen wer-
den. Um zukinftig genauere Daten (z.B. auf Landes- oder Kreisebene) zu erhalten, wére eine
regionale Aufstockung bei der nachsten MiD-Erhebung (geplant fiir 2015/16) notwendig.

Die anschlieBende Vorstellung der Er-
gebnisse der Analyse der Verkehrsinfra-
struktur und des Mobilitatsangebots
gliedert sich in die Unterpunkte Motori-
sierter Individualverkehr, Offentlicher
Personennahverkehr (OPNV), Radver-
kehr, FuBverkehr und inter- bzw. multi-

modale Verkehrsangebote. Eine Birgerin
kommentiert, dass sie eine Stagnation oder gar einen Riickgang des Verkehrs aus ihrer subjek-
tiven Wahrnehmung auch wegen der zahlreichen LKW-Durchfahrten nicht bestatigen kann und
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trifft damit auf Zustimmung weiterer Teilnehmender. Frau Eberhardt erldutert, dass die Zahlen
durch den Landesbetrieb Mobilitdt erhoben worden seien, und dass in ganz Deutschlandeine
Stagnation des Verkehrsaufkommens festzustellen sei, auch wenn subjektiv haufig ein anderer
Eindruck entstehe, z.B. durch einen im Verhaltnis zunehmenden Schwerverkehrsanteil. Im
Zusammenhang mit dem Klimaschutz-Teilkonzept sollten die Zahlen vorrangig verdeutlichen,
dass sich der jahrzehntelange Anstieg des Verkehrs seit etwa zehn Jahren nicht mehr fortsetze.

Die Vorstellung des OPNV-Angebots fiihrt zu folgenden Einwiirfen von Seite der Zuhérerschaft:
Das Wochenendhausgebiet ist (mit Ausnahme der Ruftaxi-Verbindung am Wochenende) nicht
an das OPNV-Netz angeschlossen, obwohl hier groRer Bedarf bestiinde. Die Verkehrsbetriebe
des VRN sind in Zusammenarbeit mit dem Landkreis fiir die ErschlieBung zustdndig, lehnen
diese jedoch immer wieder ab, da es sich offiziell nicht um eine Dauerwohnsiedlung handelt.
Von Seite eines Biirgers wird vorgeschlagen, im ErschlieBungsantrag auf das Naherholungsge-
biet hinzuweisen um die Erfolgsaussichten zu verbessern.

Ein weiterer Hinweis betrifft das ortliche Ruftaxi. Die Nutzung dieses Ruftaxis sei nicht sehr
kundenfreundlich, da unter der angegebenen Telefonnummer nicht das zustandige Taxiunter-
nehmen erreichbar sei, sondern eine Zentralstelle, die keine weiter Auskunft geben kénnte
und an eine andere Telefonnummer verweisen wiirde. Nur wenn man ein , Dauerfahrgast” sei,
kénnte man diesen OPNV-Service erfolgreich nutzen.

Aus dem Publikum gibt es im Anschluss an die Vorstellung der Daten und Fakten weitere Anre-
gungen und Hinweise:

e Esgibt in Bohl-Iggelheim weitere intermodale Verknlipfungspunkte als den Bahnhof, z.B.
Bushaltestellen.

e Die Verwaltung verleiht 2 Elektrofahrrader

e Gibt es eine Statistik zu den Nutzungszahlen des Birgerbusses? Frau Eisel erldutert, dass
der Birgerbus sehr gut angenommen werde.

e Konnte im Zwischenbericht eine Arbeitsfolie mit Verbesserungspotential aufgenommen
werden? Dies wird Gber den MaRnahmenkatalog mit Handlungsempfehlungen abgedeckt,
der in den nachsten Monaten erarbeitet wird.

e Gerade im Verkehrsbereich hat eine Gemeinde nur einen begrenzten Einfluss auf einen
klimafreundlichen Verkehr, der starker als andere Sektoren wie Haushalte oder Industrie
im Uberortlichen Zusammenhang zu sehen ist. Z.B. gab es in Ludwigshafen viele Einsparun-
gen, so dass das OPNV-Angebot fiir Pendler zur BASF nun weniger attraktiv ist als friiher.
Dieses Dilemma ist mit einem Klimaschutzteilkonzept auf Gemeindeebene nicht zu l6sen.
Es kdnnen lediglich Hinweise und Empfehlungen an die Kreisebene gerichtet werden. Der
Kreis und die Stadt Ludwigshafen planen ein regionales Mobilitatskonzept zu erstellen;
dieses konnte dann die Anregungen aus Bohl-Iggelheim aufnehmen.

Vorstellung der Ergebnisse der bisherigen Offentlichkeitsbeteiligung

Annette Woithon vom Biiro VERKEHRSLOSUNGEN stellt die Ergebnisse der bisherigen Offentlich-
keitsbeteiligung vor, die in Form von Interviews, einer zweimaligen Fragebogen-
Veroffentlichung im Amtsblatt und einer Ortsbegehung stattfand. Die bisher vorgeschlagenen
Malnahmen werden auf Karten an die bereitgestellten Pinnwénde geheftet, untergeteilt in die
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Kategorien ,,OPNV*, ,Radverkehr”, ,Intermodale Mobilitatsformen®, ,StraBenraumgestaltung
und FuBverkehr”, ,,Gewerbe- und Giiterverkehr”, ,,Organisations- und Planungsprozesse”,
»Schulisches und betriebliches Mobilitatsmanagement” sowie ,, Bewusstseinsbildung”.

Workshop-Phase

Der nachste Programmpunkt ist die Workshop-Phase, in der die Teilnehmenden selbst aktiv
werden. Die ersten MalRnahmenvorschlage, die auf Grundlage der Interviews, der Ortsbege-
hung sowie der Fragebogenricklaufe vom Biiro VERKEHRSLOSUNGEN zusammengefasst wurden,
sollen nun erganzt und ggf. erlautert werden. Die Teilnehmenden haben die Maoglichkeit, auf
bereitliegenden Karten Vorschldge zu notieren und sie an die Pinnwande zu heften. Danach
haben alle Anwesenden die Méglichkeit die Malnahmenvorschlage zu priorisieren. Die Teil-
nehmenden erhalten fiinf Klebepunkte, die sie frei an den drei Pinnwanden auf die verschie-
denen MaRnahmen verteilen kénnen. Dabei darf pro Person nur ein Punkt auf einen Malinah-
menvorschlag geklebt werden.

Als Ergebnis der Workshop-Phase ergeben sich folgende MalRnahmen mit jeweiliger Priorisie-
rung:

MaRnahmenvorschlag Priorisierung

A. StraBenraumgestaltung und FuRverkehr

A.1: Tempo 30 auf LandesstralRen 0000000000

A.2: Einrichtung/Erweiterung von verkehrsberuhigten Zonen

A.3: Verstarkte Kontrollen des ruhenden Verkehrs [ X )

A.4: Baumpatenschaften ®

A.5: Treffpunkte/Aufenthaltsraume” fir Blrgerinnen und Birger

Zusatzlicher Vorschlag: Beseitigung der Problematik: Fahrzeuge

o0
weichen im Begegnungsverkehr auf die Fulwege aus
Zusatzlicher Vorschlag: Griininseln als Begrenzung von Parkstrei- oo
fen
Zusatzlicher Vorschlag: ,Shared Space” an Kreuzungen in ver- °

kehrsberuhigten Bereichen

B. Motorisierter Individualverkehr
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MaBnahmenvorschlag

Priorisierung

B.1: Forderung der Elektromobilitat

B.2: Fahrgemeinschaften starken
C. OPNV

C.1: Erweiterung des Blrgerbusses

Berufsverkehr

C.2: OPNV-Anbindung des Naherholungsgebiets Vogelpark ([ 1)
C.3: Busverbindung von/nach Hochdorf und Speyer

Zusatzlicher Vorschlag: Bustakt zum Bahnhof e
Zusatzlicher Vorschlag: Erweiterung der S-Bahn-Kapazitat im °0

Zusatzlicher Vorschlag: Prifung der Abfahrtszeiten nach HalRloch
fur Schiler

D. Radverkehr

D.1: Wegekonzept und Beschilderung der innerértlichen Radver-
kehrsrouten

D.2: Verbesserung der Infrastruktur

D.3: Forderung der Elektromobilitat

Zusatzlicher Vorschlag: Radrouten zu den Nachbarorten beschil-

Bahnhof bis zur Tankstelle

o
dern
Zusatzlicher Vorschlag: Fahrradspur auf viel befahrenen Straflen 0000
Zusatzlicher Vorschlag: Abbau von Barrieren fiir Radfahrer 00000
(Bahnhofsunterfiihrung, Drangelgitter)
Zusétzlicher Vorschlag: Verbreiterung des FuR-/Radwegs vom °

Zusatzlicher Vorschlag: Radweg am Holzweg ist zu schmal
E. Intermodale Mobilitatsformen

E.1: Erweiterung der Bike+Ride und Park+Ride Anlagen

E.2: Car-Sharing-Angebote nach Bohl-Iggelheim holen

E.3: EinfUhrung eines Fahrradverleihsystems priifen

E.4: Intermodaler Knotenpunkt an Bushaltestelle ,Mihle”

Zusatzlicher Vorschlag: Weitere intermodale Knotenpunkte un-
terstitzen

F.1: LKW-Durchfahrtverbot

F.2. Lieferdienst fir Nahversorgung
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MaBnahmenvorschlag Priorisierung

G. Schulisches und betriebliches Mobilitatsmanagement

G.1: Einsatz von Elektrofahrzeugen in der Verwaltung [

G.2: Verbesserung der Schulwegverbindung Bahnhof - Realschule

H. Organisations- und Planungsprozesse

H.1: Offentliche Einladung zu den Sitzungen das AK Verkehr ([ 1)

I. Bewusstseinsbildung

I.1: Problem ,Eltern-Taxi“ - Untersuchung der Motivation fir El-

ternbring-Dienste eoe
1.2: Bewusstseinsbildung bei Kindern und Jugendlichen [
1.3: Sensibilisierung der Bevolkerung ®
1.4: Fahrradkampagne

Zusatzlicher Vorschlag: Sensibilisieren fir schwachere Verkehrs- oo

teilnehmer

Zusatzlicher Vorschlag: Geschwindigkeitsanzeige mit Smileys u.a.

Zusatzlicher Vorschlag: Herausgeber von Radkarten: Routenfiih-
rung in Radwegekarten vereinheitlichen

Tabelle Workshopergebnis

Katalin Saary vom Bilro VERKEHRSLOSUNGEN stellt die Ergebnisse an den Pinnwanden vor.

AbschlieBend bedankt sich Herr Blrgermeister Christ bei allen Teilnehmerinnen und Teilneh-
mern flr die rege Beteiligung und informiert bereits tiber den nachsten Biirgerworkshop am
03. November, bei dem das MalRnahmenkonzept vorgestellt werden soll.
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13.7 Dokumentation des Workshops am 03. November 2015

Ziel und Anlass der Veranstaltung

In dem Workshop wurden die verschiedenen potentiellen MalRnahmen fir das Klimaschutz-
teilkonzept kurz und knapp vorgestellt. In der jeweils darauffolgenden Diskussionsphase ging
es um die Fragen, ob diese fiir die Gemeinde Bohl-lggelheim sinnvoll sind und was bei einer
Einfihrung beachtet werden sollte.

BegriiBung

Herr Birgermeister Christ begriiRt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer des zweiten Work-
shops zum Klimaschutz-Teilkonzept Verkehr. In seinen einleitenden Satzen betont er, dass es
gerade in Bohl-Iggelheim notwendig ist, den Blirgerinnen und Birger Alternativen zur Mobili-
tat mit dem eigenen Kraftfahrzeug aufzuzeigen und Verhaltensdanderungen fir die Zukunft
anzuregen. Er verweist in diesem Zusammenhang auf die gestiegene Zahl an Pkw-Zulassungen
und die damit verbundene Parkraumknappheit auf dem Gemeindegebiet. Als anschauliches
Beispiel gibt er den Fall einer kiirzlich stattgefundenen Blirgerversammlung zur Gestaltung der
Konrad-Adenauer-Strafle wieder, auf der deutlich wurde, dass auf 140 Anwohner und Anwoh-
nerinnen im Alter zwischen 17 und 80 Jahren 110 Fahrzeuge entfallen. Bevor er das Wort an
Katalin Saary von VERKEHRSLOSUNGEN Ubergibt, verweist er auf die guten infrastrukturellen Be-
dingungen wie z.B. ein gut ausgebautes Nahverkehrsnetz, die im hochverdichteten Raum in
der Sudpfalz im Gegensatz zum Norden des Bundeslandes gegeben sind.

Katalin Saary stellt sich kurz vor und erklart, dass sie die Aufgabenbereiche zur Konzepterstel-
lung des Klimaschutzteilkonzepts von Hannah Eberhardt ibernommen hat, die gerade in El-
ternzeit ist. Sie bittet die Teilnehmenden vorab zu entschuldigen, falls sie liber 6rtliche Gege-
benheiten nicht in der zu erwartenden Detailtiefe in Kenntnis ist. Im Anschluss daran erlautert
sie den Ablauf des Biirgerworkshops. Nach einem Riickblick auf den bisherigen Bearbeitungs-
prozess und der Vorstellungen des Mallnahmenkatalogs werden die Teilnehmenden in einer
Arbeitsphase die Moglichkeit haben, sich ndher Gber die Handlungsempfehlungen zu informie-
ren, sich zu Anregungen hinsichtlich Umsetzbarkeit zu dufRern und abschliefend eine Priorisie-
rung durchzufihren.

Projektstatus und Zusammenfassung der Be-
standsanalyse

Frau Saary gibt als ersten Punkt der Prasentation
einen Uberblick (iber die bisher erfolgten Ar-
beitsschritte, mit deren Abarbeitung die Konzep-
terstellung kurz vor dem Abschluss steht und
zum Einstieg eine kurze Zusammenfassung der
Bestandsanalyse.

Vorstellung des MaBnahmenkatalogs

Annette Woithon vom Biiro VERKEHRSLOSUNGEN stellt den MaRnahmenkatalog nach Handlungs-
feldern vor, die aus den Anregungen des letzten Workshops erstellt wurden. Der Katalog um-
fasst insgesamt 39 MalBRnahmen, die den drei Handlungsfeldern , Infrastruktur & Verkehrsan-
gebot”, ,Informieren & Motivieren” und ,Prozesse steuern” zuzuordnen sind. Die einzelnen
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MaBnahmen sind in Form von Steckbriefen dokumentiert. Bereits wahrend der Auflistung der
Malnahmen auftretende Fragen sind:

e MaBBnahmen A 1 und A 2: Birgermeister Christ erldutert, dass diese von der Gemeinde be-
reits auf den Weg gebracht wurden. So wurden beim LBM (Landesbetrieb fiir Mobilitat) so-
wohl ein Antrag auf Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 (enge Abschnit-
te der Langgasse) wie auch ein Antrag auf Lkw-Durchfahrtsverbot gestellt. Eine Entscheidung
bzgl. der Antrage steht noch aus, da im Vorfeld vom LBM Schallmessungen (A 1) und Fahr-
zeugzahlungen (A1 und A 2) vorgenommen werden missen.

e MaRnahme A 6 ,Strallenraum begriinen” wird von der Gemeinde als schwer umsetzbar ein-
gestuft, da im Zuge bereits durchgefihrter StraBenumbaumaBnahmen wahrend der Pla-
nungsphasen immer wieder eine starke ablehnende Haltung der Anwohner gegentiber
Baumpflanzungen wegen Laubfall festgestellt wird. Gleichzeitig muss festgestellt werden,
dass die Gemeinde keine Reinigungsarbeiten Glbernehmen kann.

e MaBBnahme B 7 ,,Neubiirgerinnen und Neubirger bei Anmeldung tiber Mobilitdtsangebote
informieren” wird bereits umgesetzt. Hier sollte zusatzlich das ,Schnupperticket” der S-Bahn-
Rhein Neckar angeboten werden.

e Zu MaBnahme B 9 taucht die Frage auf, was ein , Laufbus” ist. Frau Saary erlautert das Prin-
zip der iber die Elternschaft organisierten Laufgemeinschaft fiir Grundschiiler.

e Hinweis der Gemeindeverwaltung zu MaRRnahme B 11: ein Kinderstadtplan existiert bereits.

Arbeitsphase Klimaschutz-Vernissage — Teil 1 Anmerkungen

Nach der Kurzvorstellung der Malnahmen
haben alle Teilnehmenden die Moglichkeit,
sich die Handlungsempfehlungen an den
Pinnwdnden genauer anzuschauen und auf
beiliegenden Karten Fragen und Anmer-
kungen zu notieren.

Im Anschluss daran werden im Plenum
folgende Anmerkungen und Fragen disku-
tiert und erlautert:

e Hat die Gemeinde die Mdglichkeit, liber
ein Anreizsystem die Biirger zu S-Bahn-

Nutzung zu motivieren?
Die Gemeindeverwaltung wird die Anregung aufnehmen.

o Welche Méglichkeit hat die Gemeinde, die Einhaltung der Tempo 30 Regelung auf den Lan-
desstrafSen zu liberwachen?

Die Uberwachung der LandesstraRen iibernimmt das LBM. Biirgermeister Christ erldutert,
dass die Voraussetzung fir die Installation einer festen Blitzanlage eine Gemeindegrolie
von 20.000 Einwohnern ist, bzw. das Auftreten von Unfallhdufigkeiten.

e Die Kreuzung am Alten Rathaus ist immer wieder Thema bei besorgten Eltern und sollte
hinsichtlich Schulwegsicherheit tiberplant werden.
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Auch dieser Bereich unterliegt dem LBM als Baulasttrager, weshalb die Gemeinde in ihren
Gestaltungsmoglichkeiten eingeschrankt ist.

e Der OPNV oder evtl. der Biirgerbus sollte auch Ausflugsziele in der Region anbinden.

Der kommunale Biirgerbus ist so konzipiert, dass alltdgliche Ziele im Ort angefahren wer-
den. Die Anregungen zur Anbindung von Ausflugszielen kann als Empfehlung fiir die Fort-
schreibung des Nahverkehrsplans aufgenommen werden.

Einige der Anmerkungen stellen erganzende MalRnahmenvorschlage, die direkt den passenden
MaBnahmen zugeordnet werden kdnnen.

Arbeitsphase Klimaschutz-Vernissage — Teil 2 Priorisierung

Nach der Erorterung der Fragen und Anmerkungen erhalten die Blrgerinnen und Biirger die
Gelegenheit, die einzelnen MalRnahmenvorschlage Gber Klebepunkte zu priorisieren. Dafiir
erhalten sie vier rote Punkte um die MalRnahmen zu kennzeichnen, die aus ihrer Sicht vor-
dringlich umgesetzt werden sollen und einen schwarzen Punkt fir Empfehlungen, die aus ihrer
Sicht nicht weiter verfolgt werden sollen. Die nachfolgenden Bilder zeigen die vorgestellten
Malnahmen, die Erganzungen und Anmerkungen der Teilnehmenden sowie die vorgenomme-
nen Bewertung. Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick iber das Ergebnis.

Priori-
MaBnahme Anmerkung sierung

A. Infrastruktur & Verkehrsangebot

A 1: Zulassige Hochstgeschwindigkeit e Verstirkte Uberwachung der Geschwindigkeitsbe- PYY )
auf den engen Abschnitten der Haupt- schrankung notwendig PYY)
verkehrsstraBen / Ortsdurchfahrten e Verbreiterung der Gehwege auf der LandesstraRe PP
auf 30 km/h beschrianken

A 2: LKW-Durchfahrtsverbot und Rou- (X X}
tenkonzept prifen (X X}
A 3: Einhaltung der Parkregelungen PP

durch regelmaRige Kontrollen sichern

A 4: Hauptverkehrs- und WohnstraBen | e Kreuzung Ampelanlage Ortsmitte Gberplanen: Geh-
und Knotenpunktbereiche umgestal- wege schitzen oo
ten und Riickbauen

A 5: Ortseingange gestalten und beto- °
nen
A 6: StraRenraum begriinen (X X}
A 7: Radverkehrskonzept erstellen o Uberdrtliches Radverkehrskonzept liegt vor
A 8: Radverkehrsverbindungen her- e Radwege im Winter rdumen und streuen auch in PYY )
stellen und ertiichtigen, systematische Nachbargemeinden und den Wegen dorthin (Radrou- PYY
Umsetzung sichern ten nach Speyer und Neustadt)
A 9: Durch Beschilderung inner- und e Betrifft innerortliche Beschilderung
uberdrtliche Radrouten in Nachbaror- | e Die Beschilderung der Radrouten zu Nachbaror- o0
te sichtbar machen ten/Zielen in der Region wurde vor kurzem fertigge-

stellt
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Anmerkung

Priori-

MaBnahme

sierung

A 10: Barrieren fir den Radverkehr e Umlaufgitter, die Pkw abhalten sollen, missen unbe-
beseitigen und geeignete Querungs- dingt so gestaltet werden, dass Fahrrader mit Anha-
hilfen herstellen nger durchkommen (seit der Ortsbegehung sind am
Spielplatz an der Forststr. und an der Post, Langgasse PP
neue Umlaufgitter installiert worden)
e Einfahrt zum WASGAU Einkaufsmarkt ist fur Fahrrad
kunstlich verengt = schwieriges Durchkommen fir
Fahrrader mit Anhdnger
A 11: Witterungsgeschiitzte, sichere
und komfortable Radabstellanlagen an P
offentlichen Einrichtungen und wichti-
gen Zielen herstellen
A 12: Elektroladestationen fir Pede-
lecs einrichten
A 13: Serviceangebote fiir den Rad- e Adressen ortlicher Fahrradwerkstatten bekannt ma-
verkehr ausbauen chen (z.B. Rosenstr.)
A 14: Verbesserung des bestehenden ¢ VRN Ticketautomaten sind zu kompliziert und uniiber-
OPNV-Angebots priifen sichtlich. Die komplizierte Nutzeroberflache kann Br-
gerinnen und Biirger davon abhalten, die S-Bahn zu L
nutzen
e Die Tarifstruktur muss transparenter gestaltet werden
A 15: Fahrtenangebot der Busse pri- e Es gibt durchgehende regionale Busverbindungen in
fen und ggf. verdichten West-Ostlicher Richtung, jedoch fehlt eine Uberregio- | g @ @@
nale Busanbindung an die S-Bahn an folgenden Bahn-
hofen: Bohl-Iggelheim, Schifferstadt, HaRloch
A 16: S-Bahn-Kapazitdten entspre-
chend der Nachfrage ertiichtigen
A 17: Kommunalen Biirgerbus erhal- P
ten und ausbauen
A 18: Bike+Ride-Angebote an wichti-
gen OPNV-Haltestellen in ausreichen- L4
der Zahl herstellen
A 19: Erweiterung der Park+Ride Anla- o0
gen prifen
A 20: Aufbau von Car-Sharing- ®
Angeboten priifen
A 21: Fahrradverleihsystem an allen S- | e Vorschlag fiir erginzende MaRnahme ®
Bahnhofen einrichten (X X/
e Private Radstation am Bahnhof einrichten, Trager
Vorschlag fiir Erginzende MaRnahme kénnte ein gemeinnitziger Verein sein / ggf. ADFC
¢ Eine Radstation kénnte sowohl Leihfahrrader wie
auch Reparaturleistungen anbieten.
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B. Informieren & Motivieren

B 1: Zu Nutzung von Mitfahrsystemen
/ Angeboten informieren

B 2: OPNV-Informationen an
Haltestellen verbessern

B 3: Zielgruppen-Kampagnen fir
nachhaltige Mobilitat durchfiihren

e Jubildumsjahr 2016 fiir Kampagnen nutzen. Konkreter
Vorschlag: Kampagne , Hofparken” (wurde in Schif-
ferstadt bereits durchgefiihrt)

B 4: Unterstutzen der MaBnahmen im
Kfz-Verkehr durch Geschwindigkeits-
anzeigetafeln

B 5: Internetauftritt der Kommune um
den Themenbereich Mobilitatsma-
nagement erganzen

B 6: Spritsparkurse fiir Unternehmen
und Biirger bewerben

B 7: Neubiirger/innen bei Anmeldung
liber Mobilitatsangebote informieren
(,Neubiirgerinfo”) einfiihren

e Uber gute S-Bahn-Anbindung / auch an den DB-
Fernverkehr informieren (Reisezeit nach Frankfurt 1 h)
e Schnupperticket flr S-Bahn verstarkt bewerben

B 8: Aktionen und Information zu
Mobilitatsthemen in die Kinder-,
Jugend- und Seniorenarbeit sowie die
Vereinsférderung integrieren

B 9: Laufbusse fur Grundschiler
einrichten

B 10: Radelnde Schulbusse fiir
weiterfiihrende Schulen initiieren

B 11: Kinderstadt- / Schulwegeplan
aktualisieren

e |st aktuell / MaRnahme wird gestrichen

B 12: RegelmaRig in den lokalen
Medien Gber Mobilitatsthemen und
Aktivitaten der Gemeinde berichten

e Uber gute S-Bahn-Anbindung / auch an den DB-
Fernverkehr informieren (Reisezeit nach Frankfurt 1 h)

B 13: Betriebliches Mobilitatsma-
nagement in der Gemeindeverwaltung
entwickeln

B 14: Kommunalen Fuhrpark umwelt-
freundlich entwickeln

e Fir Gemeindeaufgaben sind Elektrofahrzeuge einge-
setzt werden (um mit gutem Beispiel voranzugehen)

C Prozesse steuern

C 1: Klimaschutzmanager_in zur Koor-
dination und Beratung einsetzen

C 2: Kommunales Netzwerk ,Nachhal-
tige Mobilitat” initiieren und betreuen

C 3: Kommunale Stellplatzsatzung
anpassen und hinsichtlich der
Errichtung zeitgemalRer
Fahrradabstellanlagen erweitern

C 4: Kostenwahrheit im Verkehr
fordern
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Tabelle Workshopergebnis: Liste der vorgestellten Handlungsempfehlungen mit Anmerkungen
und Priorisierung durch Teilnehmende

Am Ende der Veranstaltung bedankt sich Blirgermeister Christ bei allen Beteiligten fiir die rege
Beteiligung. Die Ergdnzungen und Bewertungen werden von den Planerinnen aufgenommen
und in das Konzept eingearbeitet. Das Klimaschutzteilkonzept wird dann am 24. November
2015 in einer 6ffentlichen Sitzung des Hauptausschusses beraten und im Dezember dem Ge-
meinderat zur Abstimmung vorgelegt.

Dabei betont er, dass die durch die Biirgerbeteiligung entwickelten MalRnahmen fir die Ge-
meinde einen besonderen Wert darstellen, was er auch den Entscheidungsgremien vermitteln
will. Positiv ist aus seiner Sicht auch zu werten, dass einige der erarbeiteten Mallnahmen be-
reits umgesetzt bzw. auf den Weg gebracht wurden. Gleichzeitig dampft er die Erwartungen,
da andere MalRnahmen, die z.T. nicht im Verantwortungsbereich der Gemeinde liegen, mog-
licherweise auch trotz Votum des Gemeinderats nicht umgesetzt werden konnen.
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13.8 Uberblick iiber die Handlungsempfehlungen und ihre Beurteilung

Zur Interpretation der Angaben siehe Kapitel 9.

MaBnahme Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand | Petrieblicher Auf-
wand
A. Infrastruktur & Verkehrsangebot
. . . vertragliche . . L
sehr hoch mittel- bis langfristig Verkehrsabwicklung gering gering bis mittel
sehr hoch kurz- bis mittelfristig | vertragliche Abwicklung mittel gering bis mittel
hoch kurz- bis mittelfristig | vertragliche Abwicklung keiner gering
vertragliche
hoch mittelfristig Verkehrsabwicklung hoch gering
modale Verlagerung
Mittel bi vertragliche
Ihoech 'S mittelfristig Verkehrsabwicklung hoch gering
modale Verlagerung
vertragliche
hoch mittelfristig Verkehrsabwicklung hoch mittel
modale Verlagerung
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MaBnahme

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand | Petrieblicher Auf-
wand
hoch kurz bis mittelfristig modale Verlagerung gering bis mittel gering bis mittel
hoch kurz bis mittelfristig modale Verlagerung gering gering bis mittel
hoch kurzfristig modale Verlagerung gering bis mittel keiner
mittel mittelfristig modale Verlagerung gering bis mittel gering
o o o modale Verlagerung, ) . o
niedrig kurz- bis mittelfristig o ) mittel gering bis mittel
vertragliche Abwicklung
N kurz- bis langfristig (je . I . L
niedrig nach MaRnahme) modale Verlagerung gering bis mittel gering bis mittel
niedrig kurz bis mittelfristig modale Verlagerung mittel bis hoch gering bis mittel
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betrieblicher Auf-

MaBnahme Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand
wand
mittel abhangig vom zu modale Verlagerun keiner
erstellenden NVP g g
hoch abhangig vom zu modale Verlagerun keiner ering bis mittel
erstellenden NVP g g gering
mittel abhangig vom zu modale Verlagerun keiner
erstellenden NVP B &
hoch kurz- bis mittelfristig modale Verlagerung gering mittel
hoch kurz- bis mittelfristig modale Verlagerung mittel gering
Verkehrsvermeidung,
hoch kurz- bis mittelfristig modale Verlagerung, mittel gering
vertragliche Abwicklung
o o o Verkehrsvermeidung, ) .
niedrig kurz- bis mittelfristig o . gering gering
vertragliche Abwicklung
niedrig kurzfristig modale Verlagerung gering gering
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MaRnahme Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand | Petrieblicher Auf-
wand
B. Informieren & Motivieren
mittel bis kurz- bis mittelfristi Verkehrsvermeidung, keiner mittel
niedrig g vertragliche Abwicklung
Verkehrsvermeidung,
niedrig kurzfristig modale Verlagerung, gering gering
vertragliche Abwicklung
. Verkehrsvermeidung,
hoch bis L . . .
. kurz- bis mittelfristig modale Verlagerung, gering mittel
mittel - .
vertragliche Abwicklung
h;cilst:lls kurz- bis mittelfristig | vertragliche Abwicklung gering gering bis mittel
Verkehrsvermeidung,
niedrig kurzfristig modale Verlagerung, keiner gering
vertragliche Abwicklung
niedrig kurzfristig vertragliche Abwicklung gering gering bis mittel
Verkehrsvermeidung,
hoch kurzfristig modale Verlagerung, keiner gering bis mittel

vertragliche Abwicklung
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betrieblicher Auf-

MaRnahme Prioritdt Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand
wand
mittel bis . . . L
Lo kurzfristig modale Verlagerung keiner gering bis mittel
niedrig
Verkehrsvermeidung,
hoch kurzfristig modale Verlagerung, gering gering bis mittel
vertragliche Abwicklung
Verkehrsvermeidung,
niedrig kurzfristig modale Verlagerung, gering gering bis mittel
vertragliche Abwicklung
hoch kurzfristig modale Verlagerung keiner gering
Verkehrsvermeidung,
hoch mittelfristig modale Verlagerung, gering gering bis mittel
vertragliche Abwicklung
Verkehrsvermeidung,
Sehr hoch kurz- bis mittelfristig modale Verlagerung, keiner gering

vertragliche Abwicklung

C. Prozesse steuern
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betrieblicher Auf-

MaRnahme Prioritdt Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand
wand
Verkehrsvermeidung,
hoch kurzfristig modale Verlagerung, keiner gering
vertragliche Abwicklung
. . Verkehrsvermeidung,
mittel bis L . .
niedri kurzfristig modale Verlagerung, keiner gering
g vertragliche Abwicklung
. . Verkehrsvermeidung,
mittel bis L . .
L kurzfristig modale Verlagerung, keiner gering
niedrig s .
vertragliche Abwicklung
Verkehrsvermeidung,
niedrig kurzfristig modale Verlagerung, keiner gering bis mittel

vertragliche Abwicklung

Tabelle 13-1: Ubersicht iiber die einzelnen MaRnahmen mit Prioritit, Umsetzbarkeit, Aufwand und Wirkansatz
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